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Der Yankee findet den Fahrstuhl gut,
er deigt nicht gerne die Treppe.
Umsieben Uhr ist die M enschen-Flut,
um g ebzehn die Menschen -Ebbe.

Wl adimir Majakowski, (1893-1930)
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Seite15

SPECIALITAT:
®) Winden aller Art. &)
Electrische Winden.
Aufzilge (Fahrstiihle)

fir Personen- und Lastenfirderung
mit Hand-, hydraulischem oder
electrischem Betrieb.

Paternoster - Personen-

Briefpapier, 1905

125 Jahre
Aufzige von Hltter

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Vier Generationen und 125
Jahre Hebezeuge und Aufziige
von Hiutter snd wirklich ein
passender Anlal3, unsere Firma
einmal etwas ausfuhrlicher
vorzugellen. Das Material dazu
liefert nicht etwa ein trockenes
Archiv. Der Grinder und se ne
N achfahren h aben ihren
Kindern statt desen eineinnere
Einstellung zum Aufzugbau
hinterlasen, ohnedie Grundsti-
cke und Maschinen leblos ble -
ben miften. Diese Haltung i
gepragt von Flexibilitat, gepaart
mit einem hohen Qualitatsbe-
wul3tse n.

Mit Worten lal3t sich dieser
Teil unserer Firmengeschichte
kaum beschreiben, doch er
schlagt sich in den Aufziigen
nieder, die wir gefertigt haben
und fertigen. Davon sind einige

seit der zweiten Hutter-Genera-
tionin Betrieb.

Wenn wir alo feiern wollen,
dann muRR der heimliche Jubilar
ins Rampenlicht: der A ufzug. Er
ig anderthalb Jahrhunderte nach

mittel. Noch in den 1920ern gab
es eine regelrechte Lift-Literatur.
Auch Hollywood erkannte frih,
dal3 spannende Szenen im A ufzug
noch spannender werden. Doch
wie ist es im wirklichen Leben?
seiner Erfindung noch immer Soziologen haben den Aufzug
noch das einzige vertikae Mas- bidang eher vernachléassgt. Wie
sentransportmittel. Und egal ob  schade, denn sie hdttenfes s ellen
Personenaufzug, Glasaufzug, Pa- kdnnen, da? der Aufzug eine
ternoster, Schrégaufzug, Klein- Hochburgder Zivilisationist.
guteraufzug oder Lastenaufzug, Diese und andere Facetten
Hutter produziert, montiert und  wollenwir indiesem kurzen Streif-
wartet sie ale. Doch wenn man zug durch die Welt des A ufzugs
etwas Uber die Bedeutung des beleuchten. Alle, die mit uns
Aufzugs in der modernen Welt feiern, werden 0 verstehen, wa-
herausfinden moéchte, mu? man  rumwir uns seit 125 Jahren fur den
nach den Gebauden fragen, in Aufzug und damit flir unsere
denen er fahrt; und nach den Kunden einsetzen.
Menschen, die ihn benutzen.
Die ersten aufzugfahrenden
Zeitgenossen waren sehr beein-
druckt von dem neuen Verkehrs-
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Licht fur Hamburg

Die Eroberung des 24-Stunden-
Tages

Die Nacht zum Tag machen! Das
gesamte 19. Jahrhundert war von
dieser ldee begleitet. Zunéchst
waren es die sogenannten Argand-
Lampen, konstruiert wie Petrol eum-
lampen, aber noch mit Plan zendl be-
trieben, die die Menschheit diesem
Ziel néher brachte. Sehr viel heller
wurde es um die Jahrhundertmitte,
als das Gasdli cht Furore machte.

Briefpapier ca.1880

Als StraRenbeleuchtung konn-
ten beide Erfindungen allerdings
kaum mehr leisten, als die sie umge-
bende Dunkelheit zu beleuchten.
Richtig hell waren erst die elektri-
schen Bogenlampen, diein Deutsch-
land ab 1870 leuchteten. Bei jedem
dieser Fortschritte taten sich Skep-
tiker hervor, die befirchteten, das
neue Licht wére fur dasmenschliche
Auge viel zu grell, bald wirden alle
blind, die ihm zu lange ausgesetzt
waren. Das konnte allerdings eine
Umstellung auf die jeweils hellste
Lichtquelle nicht aufhalten.

Schon f Ur den Vater des Firmen-
grunders gehérte die Installation
von Gasbeleuchtung zum Alltag.
Wie sein Sohn lie3 er sich im
Hamburger AdreRbuch unter ande-
rem als,Gasfitter' auflisten.
H.H{tterjr.gingnoch einen Schri tt
weiter und beteiligte sich am Auf-
bau der ersten 6ffentlichen elektri-
schen Bel euchtung Hamburgs.

Premiere auf der Moorweide

Bereits 1880, auf der Ausstellung
des Altonaer Gartenbauvereins auf
der Moorweide, konnte eine grolRe
Zahl von Hamburgerlnnen zum
ersten Mal elektrisches Licht im
Freien bewundern. Das Echo muf
positiv gewesen sein, denn als ein
Ingeni eur namens Huber der FH nanz-
deputation am 10. Juni 1881
vorschl ug, eine dffentliche Beleuch -
tung zu errichten, beschéftigte man
sich umgehend mit dieser Idee. Der
Leiter des Beleuchtungswesens,
Volbehr, wurde mit der Erstellung
eines Gutachtens beauftragt.

Volbehr lernte bald Alexander
Wacker kennen. Wacker war als

Entwurf einer elektrischen StraRenlampe

norddeutscher General vertreter fr
Lichtanlagen und Dynamomaschi-
nen der Schuckertwerke der Fach-
mann, den Volbehr gesucht hatte.
Schuckert war es erstmalig gelun-
gen, mehrere Bogenlampen so an
eine Dynamomaschine anzuschlie-

Ben, dal} bei Audall einer Lampe
nicht gleich dieganze Anlagestreik-
te. Von Wacker erfuhr Volbehr
auch, dafld es bei Schuckertanlagen,
die Huber in Hamburg aufgestellt
hatte, deshalb zu Problemen kam,
weil dieser sich nicht an Anweisun-
gen hielt. Damit war Huber, der den
Stein insRollen gebracht hatte, aus
dem Rennen.

Von vornherein stand fest, daf3
dieDynamos nicht durch Dampfma-
schinen, sondern durch Gasmotoren
mit Energie versorgt werden sol lten.
Und wer in den letzten Jahrzehnten
des 19. Jahrhunderts in Hamburg
Otto-Motoren bendtigte, der ver-
handelte mit Adolf Isermann. Iser-
mann war eigentlich Druckereibe-
sitzer. Das geniigte ihm allerdings
nicht. Er war auRerdem Mitglied der
Birgerschaft und die vielfétigen
Aktivitéaten, die allein sein Briefpa-
pier ankindigt, weisen ihn als Ver-
treter von vier Firmen aus. Dartber
hinaus vermittelte Isermann auch
komplette elektrische Beleuchtun-
gen, Stellenim Graphikgewerbeund
Ubernahm Kommissonen. Man
kann also sagen, dald er fur seine
Geschaftspartner die Funktion einer
PR-Agentur Gbernahm. Und nicht
auletzt war Isermann der General-
vertreter der Gasmotorenfabrik
"Deutz".

Nach zdhen Verhandlungen ak-
zeptierten Wacker (fr die Schuk-
kertwerke) und Isermann (fur Otto)
die harten Bedingungen der Finanz
deputation. Lampen, Dynamoma-
schinen und Gasmotoren sollten
z2uné&chst ein Jahr lang probewei se
installiert werden, bevor die Finanz-
deputation sich endgultig fir oder
gegen elektrische Beleuchtung

entschlof3. Aber auch
Isermann stellte eine
Bedingung. Sie zu
erfullen, fiel der
Finanzdeputation
leicht: Mit der Auf-
stellungund Wartung
der Gasmotoren soll-
te kein anderer als
Johann Heinrich
Martin Adolf Hutter
betraut werden. Vol-
behr hatte di ese Klau-
sel beflrwortet, weil
er lsermanns Ein-
schatzung teilte, dal
der Firmengrinder zu
dieser Zeit der einzige
Hamburger Ingenieur
war, der Uber das néti-
ge Fachwissen far
eine derartige Aufgabe
verflgte.

A ufstellung von
Gasmotoren durch
H. Hutter jr.

Hatter und Iser-
mann arbeiteten be-
reits seit einiger Zeit
zusammen und die
von Isermann ver-
mittelten Gasmoto-
ren wurden wohl
grundsatzlich von
Heinrich Hutter auf-
gestell t. Dartber hin-

aus war Isermann auch von der Spei-
cherwinde, die H. Hultter jr. entwi-
ckelt hatte, so lberzeugt, dafd er sie
vertrieb. Heinrich Hutter bestatigte
Vol behr also, dal3 er die Reinigung
und Wartung der Gasmotoren fir 60
Pfennig pro Stunde lbernehmen

Brief papier ca.1880

wirde. Dieser Stundensatz, flr den
heutekein Kind sein Zimmer aufrau-
men wiurde, erschien auch der
H nanzdeputati on tragbar, obwohl er
damal sdas Doppel teeines Arbeiter-
lohns darstellte. Der A uftragsertei-
lung am 22. Méarz 1882 stand nun
nichts mehr im Weg.

Am 30. Mai 1882 fand die erste
Probebel euchtung im Sitzungssaal
des alten Hamburger Rathauses in
der Admiral itétsstraf¥e statt. A nfang
Juni wurde auch mit der Elektrifi-
Zierung des Sitzungssaal s der Burger-
schaft begonnen, die damals im
Haus der Patriotischen Gesel Isch aft
tagte. Esstellte sich heraus, dai die
Gasmotoren im Keller des Patrioti-
schen Gebédudes zu viel Larm mach-
ten. Da half es nichts, daR diese
Motoren in den USA als ,silent
Otto’ bekannt waren —siewurdenin
den Keller der Borse verbannt. Am
5. Juli 1882 tagte die Burgerschaft
z2um ersten Mal bei elektrischem
Licht.

Die Hamburgerlnnen muften
noch bis zum 8. Dezember 1882
warten, bis auch der Rathausmarkt
im Glanz der Bogenlampen erstrahl-
te. Eine vierte Bel euchtungsanl age
entstand am Kaiserkai fur Schuppen
12. Siewurdeam 28. Dezember 1882
in Betrieb genommen. Damit war
Hamburg die dritte deutsche Stadt
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mit offentlicher elektrischer Be-
leuchtung. Nlrnberg, in dem die
Schuckertwerke ansassig waren,
hatte dadurch einen Heimvorteil
und machte am 7. Juli 1882 den
Anfang. Berlin, Hauptstandort von
Siemens und Halske, hatte im
September desselben Jahres nachge-
zogen.

Allround-Talent gefragt

Aus heutiger Sicht magman sich
fragen, weshalb Heinrich Hutter
sich nichtzunéchst auf sein Kernge-
schéft, die Hebezeuge, konzentrier-

Eswar der 24. April 1876. Johann
Heinrich Hutter machte sich am
Kehrwieder 41 in der ehemaligen
Werkstatt seines Vaters selbstandig.
Um nicht mit seinem Vater ver-
wechselt zu werden, nannte er das
junge Unternehmen: H. Hutter jr.
Maschinenfabrik. Das Schlosser-
handwerk hatte Johann Heinrich
von seinem Vater erlernt. Darlber
hinaus genof er eine Z usatzaushil-
dung zum Ingenieur.

Johann Heinrich Hitter, 1851-1916

Seine “Specialitat” waren s cher-
ste und leichtgehendste Winden-
Aufzlige fur Gas-, Dampkraft- und
Handbetrieb. AuRerdem stellte er
“Otto’sneuen Motor” aufund li efer-
te komplette Transmissionen fir
Gas und Wasserleitungen sowie
Saug- und Druck-Pumpen fir Hand-
und Dampfbetrieb. Selbstverstand-
lichfihrteer auch Dreh- undHobel-
Arbeiten aus und erstellte Kon-
struktions- und Bauzei chnungen.

Quasi um die Ecke, in der alten
Groningerstr. 16, befand sich die
Buchdruckerei von Adolf Isermann.
Johann Heinrich schlol3 spatestens
1881, wahrscheinlich aber schon
friher mit dem Buchdrucker und
Papierhandler eine Bekanntschaft,
die Uber das geschéftliche hinaus
durchausprivate Aspekte hatte: Am
29.Juli 1882 heiratete Johann Hein-
rich Hitter Isermanns dlteste Toch-
ter Therese Charlotte Wilhelmine
(1859-1923).

Umzug nach Eilbek
Verheiratet mochte der Griinder

mit seiner jungen Frau nicht langer
am zunehmend heruntergekomme-

te. Doch heutige Sicht heif3t: Strom
kommt aus der Steckdose. Grob
geschatzt finden sich allein in
meiner Wohnung etwa 20 Elektro-
gerédte mit einem oder mehreren
Motoren und wenn ich sie benutzen
will, dricke ich auf einen Knopf.
Vor der allgemeinen Versorgungmit
Strom waren Energiequellen dage-
gen selten und teuer. Eln Gasmotor
oder eine Dampfmaschine muf3te
samtliche mechanischen Gerate
einer Fabrik antreiben. Zur Ubertra-
gung der Energie dienten Transmis-
sionen. Wenn Heinrich Hutter al so
Hebezeuge verkaufen wollte, die

Die Fi

nen Kehrwieder bleiben. Bereits
nach dem Ausbau des Sandtorha-
fens, einige Jahre friher, wurde das
Viertel immer mehr von der begin-
nenden Industrialisierung Ham-
burgs bestimmt, mit allem Larm und
Schmutz, der damit verbunden war.
AulRerdem stand die AbriRbirne
schon bereit, die Platz fur die neue
Spei cher stadt schaffen sollte.

Johann Heinrichs Vater konnte
dank seiner Arbeit als Mechaniker,
Gaditter und Schlosser ein Grund-
stick am Hammer Steindamm in
Eilbek erstehen. Es gab dort drei
Wohnhauser und au dem Hof war
Platz fir die Werkstatt. Dorthin zog
der Jungunternehmer im Lauf des
Jahres 1883 mit seiner Frau. Bei der
Eintragung ins Handelsregister, die
am 14. Juni 1883 erfolgte, wurde
Therese Hitter als Prokuristin
eingetragen. Sie konnte wahr-
scheinlich zu der unbezahlbaren
Unterstutzung as Ehefrau und
H aushal tsmanagerin auch mit mate-
rieller Hilfe aufwarten.

Der Neubau der Speicherstadt
2wang Johann Heinrich zwar umzu-
Zehen, doch bedeuteten neue Spei-
cher auch neue Winden und Krane.
Um in der Nahe seiner Kunden zu
blei ben, unterhielt Johann Heinrich
mehrere Jahre lang ein Bilro in der
Niedernstra3e 116. Hier war er auch
telephonisch erreichbar, wahrend
Eilbek damals noch als Vorort galt
und im telephonischen Niemands
land lag.

Obwohl er sich schon friih auf die
Fordertechnik spez alisierte, war die
Differenzierungder Wirtschaft noch
nicht soweit fortgeschritten, dai3 es
nicht auch auf anderen Feldern
A uftrége gegeben hatte. Neben dem
neuen Medium Elektrizitat, mit dem
Johann Heinrich anlallich der
Rathaus(markt)-Beleuchtung in
Kontakt gekommen war, wurde doch
immer noch vorzugsweise mit Gas
beleuchtet, da el ektrische Beleuch-
tung teuer und auch noch unwirt-
schaftlich war. Daher installierte
der Grinder bis ins 20. Jahrhundert
hinein Gasbel euchtungen.

Die City entsteht

Flr A uftrége sorgte aber auch der
Umbau der Hamburger A ltstadt zur
modernen City. In den traditionel -
len Hamburger Burgerhausern hatte
sich noch alles unter einem Dach
abgespi elt. Waren wurden in wasser-

nicht von Menschenkraft betrieben
wurden, muflte er wissen, wie er sie
in bereits bestehende Anlagen inte-
grieren konnte und besser noch:
fahig sein, komplette Anlagen zu
liefern und zuinstallieren.
Heinrich Hitters Beteiligung an
der Elektrifizierung des Hamburger
Rat hausmarkts - so exotisch sie
heute wirken mag - ergab sich aus
seinem Selbstverstdndnis heraus,
jedem Kunden eine Problemldsung
anzubieten, die ganz auf seine
Bedlrfnisse zugeschnitten war. Ein
Selbstverstandnis, das sich Ubrigens
auf alle folgenden Htter-Genera-

3

tionen Ubertragen hat. DalR er die
Gasmotoren fur Hamburgs erstes
offentliches elektrisches Licht
aufstellte, hatte darlber hinaus
sicher einen willkommenen PR-
Eff ekt. A ulRerdem entschlossen sich
Senat und Buirgerschaft nur sehr
zogerlich z7um Ankauf der Anlage, so
da sich sein Wartungsvertrag auto-
matisch verlangerte. Und solche
Vertrdge sind auch der vierten
Htter-Generation am liebsten.

mengeschichte

seitigen Speicherrdumen unterge-
bracht. Zur Stra3enseitelagen Blros
und Wohnrdume. Mit dem Neubau
der Speicherstadt wurden die
Warenl ager raumlich von den Biros
getrennt. Es sollte allerdings noch
bis zur Jahrhundertwende dauern,
bis sich eine reine City-Bildung
durchsetzteundauch das Wohnen in
Stadtteile auBBerhalb der alten
Stadtwal le verlagert wurde.

Nunendlich orientierte man sich
an der in Amerika schon seit der
Jahrhundertmitte gebrauchlichen
Stahl skelettbauweise, die eine freie
Einteilung der Raume auch nach-
tréglich erméglicht. DasHamburger
Kontorhaus tritt seinen Siegeszug
an. Johann Heinrich Hutter hatte
bereits 1886 den ersten Personen-
aufzug gebaut. Durch die Umgestal -
tung der Hamburger City stieg der
Bedarf an A ufzigen, vor allem aber
an Paternostern stark an.

Heinrich Huatter, der é&lteste
Sohndes Grinders, lerntein seinem
letzten Schuljahr, 1904, die 19 ahri-
ge Mercedes Vogeler auf dem
L ammermarkt kennen (ein bis 1914
am Freitag vor Pfingsten stattfin-
dender Jahrmarkt). Esmul3L iebe auf
den ersten Blick gewesen sein.
Wenn man sie gelassen hétte, hatten
die beiden sofort geheiratet, doch
auf Heinrich wartete sein Maschi-
nenbau-Studium. Erst nach dessen

AbschluR konnte 1911 die Verlo-
bung stattfinden. In den folgenden
2wei Jahren stickte Mercedes M ono-
gramme inihre Aussteuer undHein-
rich sammel te nach Abschluf seines
Studiumsan der Techni schen Hoch-
schule in Hannover erste Berufser-
fahrungen in einer siuddeutschen
Maschinenfabrik. 1913 wurde er
Junior-Chef in der FirmaHutter und
heir atete seine Mercedes im sel ben
Jahr.

Sein jingerer Bruder, Adolf
Hltter (1888-1951), hatte mittler-
weile ebenfalls das Abitur in der
Tascheund den Militardienst hinter
sich. Auch er wolltein den elter-
lichen Betrieb eintreten, allerdings,
um die kaufmannische Seite zu
betreuen. Aulerdem war er rei selus-
tig - eszogihn nach Brasilien, wo er
berufspraktische Erfahrungen bei
der wei tverzwei gten Verwandtschaft
seiner spateren Schwagerin sammel-
te. Bei Ausbruch des Ersten Welt-
kriegs im August 1914 befand A dol f
sich noch in Brasilien. Als Reserve-
offizier war er verpflichtet, bei
Kriegsbeginn  umgehend nach
Deutschland zuriickzukehren. A uch
Heinrichlie3sich amTagder Maobil-
machung vorsi chtshalber photogra-
phieren. Doch als verheirateter
Mann, ab Oktober 1915 auch als
Vater seiner Tochter Asta, muf3te er
nichtin den Krieg.

Blick auf den Werkstatthof am Hammer Steindamm, ca. 1920
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Die zweite Generation

Noch wahrend des Ersten Welt-
kriegs starb 65jéhrig der Firmen-

Mercedes H litter, geb. Vogler
1885-1965

grunder, Johann Heinrich Hitter.
Mit seiner Mutter fihrte Heinrich
die Geschéite weiter, bis die Brider
Heinrich und Adolf die Firma 1921
in eine offene Handel sgesel Isch aft
Uberfihrten. Mittlerweil e hattesich
die neue Antriebsenergie “Elektri-
ztat” durchgesetzt. Das ermdglichte
es den Bridern, sich ganz auf die
Fordertechnik zu konzentrieren.
Dabei standen die A ufziige, Winden
und Krane im Vordergrund, doch es
wurden auch Rangieranlagen sowie
Anlagen zum vertikalen und hori-
zontalen Transport von Gltern und
Lasten aller Art produziert; etwa die
ersten Bananenelevatoren im
Hamburger Hafen oder das damalsin
Deutschland einzgartige Buchfor-
derband, das Heinrich Hitter 1926
fir die Kulturwissenschaftliche
Bibliothek Warburg fertigte.

Schon zu Beginn der 20er Jahre
wurden Hutter-Produkte ins nahe
und ferne A usland exportiert, etwa
Personenaufzige fir Japan und ein
Dieselkran fur die Niederlande. In
Hamburg lieferten die Brider Hein-
rich und Adolf die Aufzugsanlagen
im ab 1928 in mehreren Bauphasen
errichteten Sprinkenhof. In der Zeit
von Inflation und Weltwirtschafts
krise war der Sprinkenhof ein will-
kommener A uftrag. Sein Bau hat fir
Hamburg insgesamt ein Zeichen
gesetzt, dald eswieder aufwartsgehen
wird.

Von der aktuellen Modernisie-
rung des Sprinkenhofs, der nach
seiner Fertigstellung als Europas
grolRtes Birogebaude galt, gehen
auch zu Beginn des21. Jahrhunderts
wieder wichtige Impulse fur die
Entwicklung der Hamburger City
aus. Und HUtter- Aufzlge produziert
im ei genen Jubilaumsjahr sémtliche
modernen A ufziige; der verbleiben-
de Paternoster erhalt eine komplet-
te Modernisierung.

Und nicht nur die Hamburger
City bekam ein neuesGesicht. A uch
das Leben und die Kultur anderten
sich. Spéatestens Ende der 1920er
war die Moderne nicht mehr nur
eine Erscheinung einiger weniger
Avantgardisten in Kunst und Archi-
tektur - siesetzte sich auch in weite-
ren Bevolkerungsschichten durch.
Mercedes H Utter opferte ihre Uppi-
gen dunklen Haare einem Bob. Sie
und Heinrich Hitter Uberhauften
ihre Kinder auch nicht mehr mit
einem Schwall traditionsschwerer
Vornamen (sie selbst hatten beide
inggesamt sieben Taufnamen). So

wird der 1922 geborene Statthalter
nicht etwa Heinrich genannt wie
schon Urgrofl3vater, Grol3vater und
Vater vor ihm, sondern erhé@lt den

Heinrich Hutter, 1886-1955

Die zerstorte Werkstatt, 1943

modischen Kurznamen Heinz.

Auch Geselligkeit soll nicht
mehr steif und férmlich sein. Privat
|6sten Kostimparties und Picnics
formelle Abendessen ab. Fir den
geschéftlichen Bereich galt das aber
doch noch nicht: Das 50jahrige
Jubildum wurde 1926 in Form eines
“Herrenessens” im Hotel Atlantic
gefeiert.

Heinz H Utter hatte diesen Trend
2u neuen Formen des “Lifestyle’
gern weitergefihrt - er fihlte sich
der Swing-Jugend weitaus verbun-
dener als der Hitlerjugend, der er
sich jedoch nicht entz ehen konnte.
Mit 18 machte er sein Abitur und
begann ein Maschinenbau-Prakti-
kum bei Heidenreich und Harbeck
in Hamburg und eines im vaéter-
lichen Betrieb. 1941 wurde er zum
Arbeitsdienst eingezogen, 1942 zum
Militar.

DasHamburg, in daser bei Kriegs-
ende nach einer abenteuerlichen
Flucht zurickkehrte, war kaum
wiederzuerkennen. Besonders die
Bombardierung im Juni 1943 - auch
bekannt als Hamburger Feuersturm
- hatte weite Teile des Ostens der
Stadt in Schutt und Asche gelegt.
Davonwar auch die FrmaH. Htt er
jr. betroffen, die vollig zerstort war.
Bis Ende 1943 waren die wenigen
noch verbliebenen Mitarbeiter mit
den Aufrdumungsarbeiten beschéaf-
tigt. Dennoch nahm Heinrich
Hatter die Produktion noch im
selben Jahr wieder auf.

In der behelfsmdlig errichteten
Werkstatt konnte zunachst nur ein

Bruchteil der etwa 100-kopfigen
Vorkriegsbeleg schaft Arbeit finden.
Und diese Arbeit bestand bisin die
spaten 40er hinein zum Teil darin,
die nach und nach wieder ange-
schafften Maschinen zu entrosten,
da sie in der behelfsméafldig errichte-
ten Werkstatt von einem Pappdach
kaum geschitzt werden konnten.
An den frihen Jahren des wirt-
schaftlichen Aufschwungs konnte
die Frma daher nur magig teilha-
ben.

Heinz Hiutter schlol3 derweil
seine Ausbildung zum Ingenieur ab
und sammelte 1949/50 erste Berufs
erfahrungen in Stuttgart. 1951
wurde er Juniorchef. Im selben Jahr
starb sein Onkel, der bis dahin das
Unternehmen kaufmannisch gelei-
tet hatte. Heinrich Hutter konzen-
trierte trotz seines schweren Herz-
leidensall seine Energie darauf, die

Firma, die sich noch nicht von den
Folgen der Zerstérung erholt hatte,
wieder in Schwung zu bringen.

Diedritte Generation

Biszur Mi tteder 50er Jahre arbei-
teten Vater und Sohn intensiv
daran, an den wirtschaftlichen

Heinz Htter, 1922-1987

Erfolg vor dem Krieg anzukntpfen.
1955 starb Heinrich Hutter in dem
BewulRtsein, dal3 die Zukunft der
Firma gesichert war. In der zweiten
Hal fte der 50er Jahre begann nun
auch fir die Firma H. Hltter jr. das
Wirtschaftswunder.

Aufgrund des Wechsels von
Stuckgut zu Containern in den 70er
Jahren, gab die Firma den Kranbau
auf und nahm dafir Drehtlren ins
Programm. Sie konnten in Lasten-

aufzligen auch héartesten Bedingun-
gen standhalten und spielten im
Export eine zetral e Rolle. Die guten
Kontakte nach Skandinavien, in die
Benel ux- und andere L ander wurden
mit den Jahren immer weiter verti eft
und ausgebaut. Und der Exportan-
teil stieg auf 40%. Sonderkonstruk-
tionen aus dieser Zeit waren unter
anderem Sargversenkungsanlagen
und spezielle Schlauchaufzugsanla-
gen fUr Feuerwehren.

Fur die wachsende Produktion
erwies sich das Fabrikgelande
mitten in Hamburg all erdings als zu
klein und man beschlo3in der zwei-
ten Halfte der 60er Jahre eineVerla-
gerung des Betriebs. Im Industriege-
biet Glinde, vor den Toren Ham-

Swantje H Gtter, geb. Mundt *1934

burgs, erstand die Firma H. Hitter
jr. ein 11.000 gm grofRes Grund-
stiick. Eine moderne Fertigungsstét-
temiteiner Produktions- und Biro-
flache von 3.500 m?* konnte errich-
tet und Anfang 1972 bezogen
werden.

Die neue Lageim Industrieg ebiet
Glinde ist logistisch vorteilhaft:
Autobahnen vor der Haustir
machen die Lage gunstiger als ein
Standort in der City, wenn esdarum
geht, Kunden in Schleswig
Holstein, Niedersachsen oder
M ecklenburg-Vorpommern zu errei-
chen. Fir Exportauftrage liegt auch
der Hamburg er Hafen gleich neben-
an. Wartungen werden allerdings
seit dem Umzug nach Glinde von
einem Hamburger Biro aus koordi-
niert.

Die vierte Generation

1987, nach dem Tod seines
Vaters, Ubernahm Achim Hitter
noch wahrend seines Studiums der
Betriebswirt schaftdehre Verant-
wortung fir das Unternehmen. Als
Vertreter der vierten Generation
machte er es sich umgehend zur
Aufgabe, H. Hatter jr. in das Infor-
mat ionseitalter zu bringen. Er sorg-
te fir eine umfangreiche Datenver-
netzung, die von der Lagerhaltung
Uber das Konstruktionsbiiro bis zur
kaufméannischen Leitung alle Berei-
che des Unternehmens umfalit.
Dank dieser organisationell en Straf-
fungist esHitterheutemadglich, mit
einer ca. 60-kopfigen Belegschaft
Auftragsvolumina zu bewdltigen,
diein den ersten drei Generationen
nicht denkbar gewesen wéren. Der
Aufzugbau steckt A chim Htter so
im Blut, daR er sich nicht nur fur das
eigene Unternehmen einsetzt,
sondern im Rahmen seiner umfan-
greichen Verbandstatigkeit fur den
VfiA-Interlift e.V. auch fir den
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A ufzugbau insgesamt. Mit seinem
Blick fur das Wesentliche vertritt er
mit Charme und Engagement die
gesamte Branche.

Seit 1999 gehort auch Bernd
Hdatter, der jingste Sprol3 der vier-

Achim Hutter, *1963

ten Generation, zur Geschéftslei-
tung. Wie ale mannlichen Nach-
kommen des Griinders lernte er die
Firma bereits in seinen Schulferien
kennen. Seitdem stand fdr ihn
felsenfest, dald seine berufliche
Zukunft Hutter-Aufziige heil3t.
Nach Beendigung seines Maschi-

nenbau-Studiums erprobte er seine
Fahigkeiten fir ein Jahr in Koln.
Bernd Hutter ist qualitatsbewuf3t
und teilt seine Freude an den guten
Dingen des Lebens gern mit seinen
Mitmenschen. Durch seinen Ean,

Bernd Hitter, *1967

vorallemaber mitindividuellen und
wirtschaftlich kalkulierten Angebo-
ten Uberzeugt er seine Kunden, dai3
unsere Produkte selbstverstandlich
2u den guten Dingen des Lebens
gehoren.

Beide werden von ihrer Mutter,
Swantje Hutter, unterstitzt. Sie

betreut den Einkauf und ist eine
Expertin fir gutes Betriebsklima.

1994 grindete die H. Hutter jr.
KG die Firma Hiutter-Aufzige
GmbH. Dabei wurde auch berick-
sichtigt, dafl der umfangreiche
Service, den H(tter biet et, | angst zu
einem eigenstandigen Geschéf tsbe-
reich geworden war. Wartungen,
Reparaturen und Montagen, aber
auch Modernisierungen, werden
seitdem von der Hutter-Aufzige
Service GmbH ausgefihrt.

A ufder Suchenach zuverlassigen
A ufziigen erkundigte sich ein Planer
der Berliner Verkehrsbetriebe
(BVG) bei einem Hamburger Koll e-
gen. Der empfahl Hutter-Aufzige.
1994 Uberzeugte die BVG Hitter in
mehrfachen Telephonaten, auch flr
die Berliner Fahrgaste transparente,
vandalensichere und behinderten-
gerechte Aufzige zu fertigen. Die
ersten Anlagen bestanden ihre
Bewahrungsprobe so glanzend, daf3
1997 Htter-A ufzige GmbH Berlin
gegrindet wurde.
_ Bei allen Betriebsverlagerungen,
Anderungen der Rechtsform und
Anpassungen an die herrschende
Marktlage, die sich wahrend des
125-jahrigen Bestehens der Frma
ergeben haben, ist doch dieFirmen-
philosophie Uber vier Generationen
immer konstant geblieben. 1961

beschrieb Heinz Hitter sie so: “Wir
sind spezialisiert auf Besonderhei-
ten, die andere Firmen nicht gerne
machen mogen, weil se viel
Entwicklungsarbeit und Risiko mit
sich bringen”

Hinter dieser schlichten Formu-
lierung verbirgt sich die Fahigkeit,
genau auf die Kundenwiinsche sowi e
diebaulichen Gegebenheiten einzu-
gehen. Eine weitere Leitlinie, die
sich ebenfallsin allen vier Genera-
tionen bewahrt hat, ist bei Hutter
aber auch, selbst die auRRergewohn-
lichsten Projekteso umzusetzen, daid
sie nicht nur funktional und &sthe-
tisch Uberzeugen, sondern auch von
den Kosten her attraktiv bleiben.
Technische N euerungen behal t man
bei Hutter ebenso im Auge wie die
Bedirfnisse des Markts und bringt
beides kreativ zusammen. Eine
solche Innovation war die leicht-
gangige Speicherwinde, durch die
sich der Firmengrinder von den
Mitbewer bern abhob. Beispiel e aus
jungster Zeit sind die Teleskop-
Hubtir fur Lastenaufziige sowie
unsere Schragaufziige. Produkte wie
diese stehen fur eine Tradition, mit
der Hitter zu Beginn des 21. Jahr-
hundertsso zukunftsfahigist wie am
Ende des 19. Jahrhunderts.

Die Firmen-Chronologie

1876
1882
1883
1916
1921
1943
1955

Griundung der Firma H. Hutter jr. am Kehrwieder 41
Der Firmengrinder stellte die Gasmotoren fir Hamburgs erste 6ffentliche elektrische Beleuchtung auf
Umzug der Firma an den Hammer Steindamm 5 in Eilbek

Heinrich Hltter Gbernimmt die Firma nach dem Tod des Firmeng riinders.
Umwandlung der Frma in eine offene Handelsgesellschaft durch die beiden Séhne des Frmengrinders
Das Armengelande wird im Zweiten Weltkrieg total zerstort
Nach dem Tod seines Vaters Ubernimmt der Enkel des Frmengriinders, Heinz Hltter, die Frma.

Sie wird in eine Kommandit gesellschaft umgewandelt

1972
1976
1989
1994

Umzug der Firma in das Industriegebiet Glinde

Das Unternehmen feiert sein 100jahriges Bestehen

Mit Achim Hltter Ubernimmt die 4. Generation die Fihrung der Geschéf te
Restrukturierung der Firmain die H. Hltter jr.Verwaltungs-KG, Hutter-Aufziige GmbH und

die Hutter-Aufzige Service GmbH

1997
1999
2001

Griundung der Hutter-Aufziige GmbH Berlin
Bernd Hitter tritt in die Geschéftsleitung ein
Die Firmafeiert 125jdhriges Bestehen
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Der Gott aus dem Aufzug

N eros Kissen

Esgab eine Zeit, da durften nur
Gotter Aufzug fahren. Das war im
Alten Griechenland. Zugegeben,
die “Gotter” waren maskierte
Schauspiel er und die U nsterblichen
vom Olymp hétten die knarrenden,

Der Gepacktrager aus dem Keller

holzernen Winden, mit denen man
schon im 5. Jahrhundert v. Chr.
Theatereffekte erzielte, unter
Gelachter verschmaht. Auf der
Bihne dagegen, mochten manche
Dramatiker bald nicht mehr auf sie
verzichten. Wenn eine Handlung so
verfahren war, daid sie sich nicht
mehr auflosen lief3, half nur noch
eins: Deus ex machina, der Gott aus
dem Aufzug! Er schwebte aus dem
Theaterolymp in die Niederungen
der Buhneund sorgtedafir, dal3 sich
alles in Wohlgefallen auflésen
konnte.

EinnichtunumstrittenesVerfah-
ren. Freunde des grof3en Effekts lieb-
ten es, wahrend Puristen es vorzo-
gen, die Handlung ohne Gotter zum
(guten) Endekommen zu lassen. Der
Satiriker Aristophanes weist noch
auf andere Probleme mit der
Maschinerie hin: Fir den Schau-
spieler, der sich ihr anvertrauen
muf3te, war sie nicht ganz ungefahr-
lich und sie blieb auch fir das Publi-
kum keineswegs unsichtbar. In
seinem Stiick Frieden 1af% er einen
Bauern auf einem Kéfer zu Zeusflie-
gen, um fir Frieden zu bitten. Doch
auf dem mechanischen Insekt ist
dem Landmann nicht geheuer: “O
Schrecken, wehe! Mir vergeht das
Spalden: / Maschinenmeister, gib
wohl achtauf mich!” Auchder Chor
ist besorgt um den Bauern: “Esfehlt
nicht viel mehr: ziehet! / Lald ja
nicht nach, noch einmal strengt /
Euch tuchtig an, nur wacker, seht, /
Schon haben wir's gewonnen.”

Die Gotterwinden waren Wei-
terentwicklungen aus Belagerungs-
apparaten. Die kamen zwar schon
den Zeitgenossen unbeholfen vor,
doch sie haben uns immerhin die

Begriffe ,Mechanik’ (gr.) und
,Maschine' (lat.) beschert. Schon
um 340 v. Chr. wurde aus der Gétter-
winde eine Aufzugplattform mit
Gegengewichten, wie sie 1921 im
Theater von Priene ausgjegraben
wurde. Bei diesem Fund kann es sich
um nichts anderes als einen A ufzug

gehandel t haben. Nicht so gesichert
ist dagegen der Personenaufzug
Neros. Nero(37-68n.Chr.), der das
griechische Theater liebte, wollte
wohl selbst einmal als Gott aus dem
Aufzug erscheinen. Als Gegenge-
wichte mufdten Sklaven herhalten
und Sklaven betrieben auch die
Mechanik  seines legendaren
Aufzugs. AlsSicherheitsvorkehrung
gegen einen moglichen Absturzsoll
ein Lederkissen auf dem Grund des
Schachts gedient haben.

Fliegende Stihle

Sklaven und Lederkissen. Das
sind die Schwachstellen, die Er-
finder und Ingenieure Uberwinden
muf¥en, damit der Aufzug zu einem
Massentransportmittel werden
konnte: Antrieb und Sicherheit.
Der Antrieb durch Menschenkraft
blieb arbeitsintensiv und lohnte
sch nur, wenn Lasten oder
Menschen anders Uberhaupt nicht
an ihren Bestimmungsort gebracht
werden konnten. Im neuzeitlichen
Europa wurde weiter experimen-
tiert. Ab 1680 galt esin Paris unter
den Reichen als der letzte Schrei,
sich einen , fliegenden Stuhl‘ei nbau-
en zu lassen, damit man nicht zu Ful3
gehen mufdte. Diese Mode fand ein
jahes Ende, als die Schwiegertoch-
ter des Prinzen Condé drei Stunden
lang gellend schrie, bis man sie
endlich aus dem steckengebliebe-
nen Stuhl, der nun gar nicht mehr
flog, befreien konnte.

Es blieb dabei, da? Winden und
primitive Aufziige nur dann einge-
setz2t wurden, wenn jede andere
Transportmoglichkeit noch unbe-
quemer war. Das galt etwafUr alters-

schwache und maschinenbegei ster-
te Fursten, die allein nicht mehr die
Treppe hochkamen und sich soge-
nannte fliegende Stihle in ihren
Schléssern ingtallieren liel3en: “Es
ist nemlich groRen Herren ange-
nehm/ wennsie keine Treppen stei-
gen dorffen / sondern auf einem
Stuhl in andere Geméacher sich
koénnen in die Hohe z ehen lassen”,
so der Bauhistoriker L. C. Sturm
1714. Einer eher politischen Not-
wendigkeit entsprang der Aul3en-
aufzug mit Gegengewichten, den
Louis XV. konstruieren lie3. Er
bediente ihn selbst und konnte so
diskret die Gemacher seiner Gelieb-
ten, Madamede Chateauroux, errei-
chen.

Erst die Dampfmaschine befli-
gelte eine rasante Entwicklung
neuer vertikaler Transportmittel.
Zum einen bot se einen Antrieb,
der nicht auf Menschen- oder Tier-
kraft angewiesen war. Gleichzeitig
fuhrte der Hunger der Dampfma-
schinen nach mehr und mehr Brenn-
stoff dazu, dal3 Kohle in Europain
immer tieferen Schichten abgebaut
werden muf¥e. Frih wurden daher
im Bergbau abenteuerliche Kon-
struktionen eingesetzt, die es den
Ber gbauarbeitern ermoglichen soll-
ten, in die Hoze zu gelangen, ohne
sich schon auf dem Weg dorthin zu
verausgaben. Allerdingswaren viel e
dieser Maschinerien so unsicher,
daR die Bergleute es haufig vorzo-
gen, zu Ful3 zu gehen.

Sicherheit schnappt zu

Die Suche nach effizienteren
Antriebsmoglichkeiten endete et-
was friher als die bange Frage nach
der Sicherheit. Hydrauli sche Perso-
nenaufziigewurden ab 1846 verwen-
det. Sie wurden mit dem Wasser-
druck der stadti schen Wasserleitun-
gen angetrieben, doch sie eigneten
sich nicht fur Bergwerke, in denen
die Forderhoéhen schon A nfang des
19. Jahrhunderts zum Teil Uber
400m betrugen. Hier muten weiter
Seil antriebe verwendet werden. In
Ber gwerken machten auch Fangvor-
richtungen die Aufziige nicht sicher
genug. Sie konnten bei Seilbruch
2war das Gewicht der Kabinehalten,
doch bei den enormen Foérderhéhen
hatte das Seil ein groRRes Eigenge-
wicht. Fiel es auf die haufig offene
Kabine, konnte es die Passagiere
erschlagen und durch sein grof3es
Gewicht die Kabine trotz Fangvor-
richtungin die Tiefe rei3en. Wenn
dieBergleuteal so nicht schon durch
das Seil erschlagen worden waren,
stirzten sie nun auf den Grund des
Schachts, in dessen Sickerwasser sie
dann ertranken. Obwohl| es seit
1827 Versuche mit Drahtseilen gab,
die ab den 1840er Jahren eingesetzt
wurden, waren die Seile durch das
Aufwickeln auf Trommeln doch
noch viel zu stark beansprucht. Fir
wirklich tiefe Schachte (600 m und
mehr) wurden auRerdem die Trom-
meln viel zu grol3.

1877 erfand der Ingenieur Fie-
drich Koepe den Treibscheiben-
antrieb. Dabei wird die Reibung
genutz, die entsteht, wenn das Seil
Uber eine Scheibe mit einem Profil
gefuhrt wird. Dieses Verfahren
machte die unhandlichen Trom-
meln Uberflissig, da das Seil mit
Kabine und Gegengewicht verbun-
den ist und immer in der gesamten
Lange genutzt wird.

Zunéchst wurde dieser Antrieb
vor allem im Bergbau angewandt,
und es sol Ite noch einige Jahrzehn-
te dauern, bisman Seil e nicht mehr
automatisch mit Seil bruch assoziier-
te. Fur den Bau von Personenaufzi-
gen herrschten daher Hydraulikan-
triebe vor. Erst als man in Amerika
di e Stahl skelettbauweise entwickel-
te, die den Bau von Wolkenkratzern
in dasReich des Mdglichen rickte,
besann man sich auf den Treibschei-
benantrieb, der fur den amerikani-
schen  Ubertagebergbau keine
Bedeutung gehabt hatte.

Wéhrend Koepes Erfindung von
seinem Arbeitgeber Krupp kaum
beachtet wurde, so da} Koepe se
zunachst selbst patentieren lieR,
demonstrierte Elisha Graves Otis
die grofte Errungenschaft flr
Aufzugsicherheit, die Fangvorrich-

H andbetriebener Aufzug, um 1900

tung, miteiner spektakularen Insze-
nierung. 1853, bei der Einweihungs-
feier des N ew Yorker Kristallpal asts,
stellte er sich auf einen Plattfor m-
Aufzug und lield das Seil durchtren-
nen. Die Fangvorrichtung schnapp-
te zu und Otisrief: “All safe, gent-
lemen, all safe”. Diese berihmten
Worte sind der “Urschrei” des
Aufzugs.

Imfolgenden halben Jahrhundert
hagelteesErfindungen. Siemachten
den Aufzug zu dem, was wir heute
kennen. Vor der allgemeinen Elek-
trifizierung war der Otto-Motor ein
Meil enstein, denn Dampfkraft | ohn-
te sich nur dort, wo ohnehin den
ganzen Tag Energie benttigt wurde.
Die hydraulisch betriebenen Aufzi-
ge krankten oft an dem zu geringen
Druck der stadtischen Wasserver-
sorgung. Die Otto- Motoren hatten
einen hoheren Wirkungsgrad als
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Dampfmaschinen und mufdten nicht
bis zu zwei Stunden vorgeheiz
werden, bis sie einsatzbereit waren.

Der letzte Meilenstein

1880 stellte Siemens den ersten
elektrischen Aufzug auf der Pfalz
gau-Ausstellung in Mannheim vor.
Es ist moglicherweise auf das allge-
meine Mildtrauen gegenUber Seilen
aurtickzufiihren, dald seine umziunte
Plattform, die auf einen A ussicht-
sturm fiihrte, ei nen Z ahnstangenan-
trieb verwendete, der sich Uber die
gesamte FOorderhdhe erstreckte.

Schon in den 1860ern hatte man
das Schneckengetriebe erfunden.
Ab 1874 wurden T Uren mit Gegen-
gewichten augyeristet, 1882 fuhr
der erste Paternoster, 1886folgteein
getriebeloser Antrieb, um 1900
Druckknopfsteuerungen und 1907
Sammel steuerungen. Als in den
frihen 1920ern noch die Stock-
werksanzeigen fir Kabine und
Stockwerk sowie automatische
Turoffner dazukamen, war der
Aufzug “fertig”.

A ber auch ausgereifte Technolo-
gien konnen selbstverstandlich
verbessert werden. Zunéach st wurden
die Steuerungen von Relais auf
Transistoren umgeristet. In den

A nzeige 1922

1970er Jahren kamen elektronische
Steuerungen dazu. Ich erinnere
mich, dald mein Vater von seinem
Starelektriker erzahlte, der seinen
Beruf aus Leidenschaft austibte und
nichts von den ersten Mikroprozes
soren hielt. Er setzte seinen Ehrgeiz
daran, mit diesem neumodischen
“Schnickschnack” zu konkurrieren.
Fireine Weileist esihmauch gelun-
gen. Dann wurden die Chips immer
leistungsfahiger und der Schaltungs-
fanatiker muf®e sich damit abfin-
den, dald Steuerungen nun auf klei-
nen Plattchen daherkamen, die er
nicht mehr selbst verdrahtet hatte
und die seiner Kreativitat kaum
noch Spielraum lief3en.

Und die Zukunft? Wann gibt es
den Aufzug ohne Seil e oder Kolben?
Noch ist ausreichend Energie ein
Problem beim Magnetschwebe-
Aufzug. Auch Sprachsteuerung ist
seit langerem im Gesprach, aber
wird sie auch fiir Touristen funktio-
nieren? Und werden die Aufziige
antworten?Und wenn ja, werden sie
uns mit einschmeichelnder Stimme
,Guten Tag' winschen, wie der
Science-Fiction Autor Douglas
Addams beflrchtete? Denn die
klnstliche Frohlichkeit seiner spre-
chenden Lifte Ioste vor allem
Depressionen oder Wutanfélle aus.

Elek trischer Aufzug, um 1910

1876 - was sonst noch geschah.

In Hamburg wird die Deutsche Seewarte gegriindet. Sie liefert die ersten regel-
maldigen Wettervorhersagen.

Alexander Graham Bell benutzt zum ersten Mal sein frisch patentietes
Telephon und Carl Linde erfindet die Ammoniak-Katemaschine.

Die internationale M eterkonvention tritt in Kraft.
KoniginVictoriavon England nimmt denTitel "Kaiserin von Indien” an.

MataHari, der Cellist Pablo Casal sWilhelm Pieck, Mitbegriinder undVorsitzender
der KPD, sowie Konrad Adenauer erblicken das Licht derWelt.

Mark Twains Tom Sawyer erscheint, Johannes Brahms komponier t seine Sympho-
nie Nr. 1 in c-moll, Tschaikowskij Stwanensee Die ersten Bayreuther Festspiele
erleben die Gesamtauffihrung von Richard Wagners Ring der Nibelungen.

Auf derWel tausstellung in Philadel phiaentdeckt einebreite Off entlichkeit dieBana:
ne und findet sie lecker.

InAmerikaerhdt der erste Schwarze einen Doktortitel und in Berlin &% sich die
erste approbierte Arztin, FranziskaTiburtius, nieder.

Diverse Asteroiden werden entdeckt und die ersten Sardinen in Dosen kommen
indie Laden.
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Kabinenmode

Als griechische Saulen verklei-
dete  Stahltréager, Autos im
Kutschenlook und Fabriken wie
gotische Kathedralen. Zur Zeit der
Grindung der Firma H. Hutter jr.
gingen Design und Funktion noch
getrennte Wege. Obwoh| Dampfma-

Hydraulikaufzug mit Komfort

schinen schon seit fast 100 Jahren
das Innere von Fabriken pragten,
blieb den Zeitgenossen der Anblick
der neuen Maschinen suspekt. Um
den Schock des Neuen abzudadmp-
fen, kleidete’ man die technischen
Geréatein bekannte Formen. Fur den
A ufzugwar das dasEisen bahnabteil.

Das immerhin war ein Vorzug,
von dem wir uns heute kaum noch
eine Vorstellung machen konnten,
denn in eleganten Wohnhausern
konnte man sofa-&hnliche Sitzgele-
genheiten in A ufziigen finden. Zum
Teil waren die Kabinen mit aufwen-
digen Schnitzereien und Intarsien
verziert. So setzte das Blrgertum
sein Bedurfnis nach représentativer
Architektur ganz sel bstverstandlich

Schragaufziuge

Eine besondere Hitter-Spezia
litdt snd Schragaufzige. Diese
Methode, vorhandene Treppen
durch Aufzlige zu ergdnzen, kannte
schon der Griinder. Die Schrégauf-
zlige der ersten Hitter-Generation
waren noch hauptséachlich fur den
Transport von Lasten entwickelt
worden. Denn als Schragaufzige
schon ganz selbstverstandlich in
einem unserer Kataloge angeboten
wurden, hatte man gerade mal mit
dem Bau der Hamburger Hochbahn
begonnen. Zwar gab es seit 1824
Pferdeomnibudlinien, die 1894 elek-
trifiziert wurden, doch selbst als
1912 die Hamburger Hochbahn A G
ihr Streckennetz ausbaute, blieben
offentliche Verkehrsmittel noch
lange ein unbezahlbarer Luxus fir
diedarmsten Bevdl kerungsschichten.
A n behindertengerechte Zugange zu
Bahnhotfen war damals noch nicht

um, wenn auch mit anderen Mitteln
als in den Palasten der Adligen.
Auch die friihen Aufzige in Kauf-
hausern verstromten Luxus pur - bis
se von den Fahrtreppen abgel 6st
wurden, die den Kundinnen jeder-
zeit einen guten Uberblick Uber das

Warenangebot erméglichten.
Abetwal910 schienen alletech-
nologischen Errungenschaften des
19. Jahrhunderts mit einem Schlag
in den Kopfen der Menschen anzu-
kommen. Eine kulturelle Revolu-
tion setzte ein. Maschinen sollten
nun nicht mehr unter schnérkel igen
Verzierungen versteckt werden.
Innenausstatter stellten Uberrascht
fest, da3 Fenster zum Hinaussehen
da sind und nicht, um meterwei se
dusteren Samt davorzuhéngen.
Architekten gingen noch einen
Schritt weiter und wollten ganze
Hauser aus Glas bauen. In Italien
malten die sogenannten Futuristen
alles, was schnell war, Dampfloks
sahen dann aus wie Kometen-

H ydraulisch e Sch ragauf ziige
wurden bereits um 1910 realisiert

schweife und Geschwindigkeit
wurde gefeiert wieeine Gottheit. In
den futuristischen Entwirfen des
i tali enischen Architekten Sant' Elia
schlangeln sich Aufziige aus Glas
und Stahl auf?en an Hochhauskom-
plexen empor.

Wéhrend Sant’Elias ldeen fir
Panorama-A ufzlige erst viel spater
wieder aufgegriffen wurden, gab es
schon frih Gasaufzlige. Auch bei
Hatter boten der Firmengrinder
und sein Sohn sie kurz nach der
Wende zum 20. Jahrhundert an.
Schon damalsverband der Glasaui-
zug Modernita mit reprasentativer
Eleganz Leider bliebdieersteH och-
Zeit des Glasaufzugs recht kurz.

Vor alem nach dem Zweiten
Weltkrieg war an Eleganz nicht zu
denken. Man baute mit knappen
Ressourcen und mdoglichst nich-
tern. Das wirkte sich auch auf die
Ausstattung der Kabinen aus. Der
komfortable L uxus der Frithzeit des
Aufzugbaus war einer nlichternen
Kabine gewichen, die mit moglichst
vandalismusresi stenten Materialien
wie Resopal oder Stahl ausgestattet
war. Kabinen hatten Normgrofen
und wirkten austauschbar. Obwohl
der Aufzug langst zur Selbstver-
standlichkeit geworden war, konnte
es dennoch geschehen, daBR die
A ufziige schlicht vergessen wurden
oder doch zumindest kei ne Fachleu-
te zu ihrer Planung herangezogen
wurden. “Immer noch ist es leider
kein seltenes Kuriosum, dal3 an
Aufzugsanlagen spét oder zu spét
gedacht wird und dann ein krum-
mes, vollig falsch gelegenes Platz
chen fir die Schachte tbrig bl eibt,”
schriebHeinzH (tter1962in seinem
Aufsatz “Planung und Ausfiihrung
von Aufziigen”. Damal s machte man
bei Hitter ausder Not eine Tugend
und produzerte Aufzliige fir jeden
Schacht.

Eine Wende dieses Trends zeich-
netesich erst inden 1970ern ab. Der
Architekt John Portman konzipier-
te Hotels, die sich in einen giganti-
schen Innenhof 6ffneten. Auch die
Aufzlige waren nicht mehr in
Schachten versteckt, sondern
wurden zu Uberdimensionalen, be-
wegten Skulpturen aus Glas und
Stahl. Als groRe Konzerne die

,corporate identity' fir sich
entdeckten, wurden auch bald die
Eingangshallen grofer Verwaltungs-
gebaude mit reprasentativen Aufzi-
gen ausgestattet. Die Zeit der tristen
Nichternheit war vorbei, denn nun
sol Ite vom Briefpapier biszur Archi-
tektur ein Image transportiert
werden.

Die Neigung, A ufziige as Blick-
fang zu realisieren setzt sich auch im

Repré&sent ativer Personenaufzug, 1912

21. Jahrhundert fort. Auch hier
bringt jedes Projekt neue H erausfor-
derungen fir die Aufzugsfertigung.
Bei Hutter stellt man sich diesen
Heraud orderungen mit Elan, denn
,maldgeschneiderte’ Aufzige sind
und waren schon immer unsere Stér-
ke. Glas, der bevorzugte Werkstoff,
hat seit den Zeiten des Grinders
nichts von seiner spektakuléaren
Modernitat verloren. Einer der
vielen Glasaufziige, die Hltter in
den letzten Jahren realisert hat,
befindet sich in Hamburgs standi ger
Vertretungin Berlin. Erist mehr als
ein Beispiel fur die gelungene
Verbindung von Technik und
Asthetik - er it auch ein Zeichen
fur unsere Verbundenheit mit
Hamburg und fir unsere Présenzin
der Hauptstadt in Form von H{tter-
Aufziige GmbH Berlin.

zu denken. Das hat sich in der
modernen Wohlstandsgesellschaft
glucklicherweise gedndert.

In Hamburgwiein anderen Stéd-
ten werden immer mehr U- und S
Bahnzugange mit Schrégaufziigen
nachgeriistet. Wenn sie von Hitter
sind, erfreuen sie sich besonderer
Beliebtheit. Sonderkonstruktionen,
die drei verschiedene Antriebsmog-
lichkeiten vorsehen, garantieren
einerseits Wirtschaftlichkeit, ande-
rerseitseinehoheFlexibilitét. Soist
gewdahrleistet, dald unsere Schrég-
aufziige auch bestehende Fahrtrep-
pen ersetzen kénnen. Da diese
Aufzige 6ffentlich sind, missen sie
leider auch gegen Vandalismus
geschiitzt werden. Doch hier lant
sich dasN itdichemit dem Schonen
verbinden. Denn das Zauberwort
heil3t ,Transparenz: die Kabinen
von Schrégaufzigen werden Uber-
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U -Bahn Station Hamburg H auptbahnhof Sid

Bettenaufzug 1912

Auch wenn man kaum je Uber
Aufzlge nachdenkt - aus der Welt
des 20. und 21. Jahrhunderts
wegdenken kann man sie nicht,
denn das wiirde etwa so aussehen:
Aus dem ebenerdigen Operations
saal wird der frisch Operiertein die
Intensivstation im zweiten Stock
verlagert. Dazu bettet man ihn auf

wiegend aus Glasgestal tet. So sehen
sie den modernen Prestige-A ufzl-
gen in so manchem el eganten Foy er
2umindest dhnlich.

Davon kénnen sich Rollstuhlfah-
rerlnnen, Eltern mit Kinderwagen

etc. langst nicht mehr nur in
Hamburg dberzeugen. Auch in
Berlin und Stuttgart konnen

Reisende den Komfort unserer
Schragaufziige genielBen. Auf Bali,
im Bali Cliff Resort, verbindet ein
Hutter-Schragauf zug den Empfang
mit den am Strand gelegenen
Bungalows - er schlagt die Briicke
von Europa nach Asien.

Unsere Schréagaufziige verbinden verschiedene Ebenen des H auptbah nhofs

Hinter den Kulissen

eine Tralgle; Pfleger hieven ihn die
Treppe hoch. Vorneweg bringen
Schwestern diverse Beutel mit
Medikamenten, Kochsalzl dsung etc.
mit. Den Abschlul3 dieser geféhr-
lichen Prozession bilden wieder
Pfleger. Sie haben hochempfindli-
che Uberwachungsmonitore und
lebenserhaltende Maschinen auf

Sackkarren geladen... Ein solches
Szenario ist so makaber wie
undurchfihrbar, aber es zeigt, da
zeitgemdlRe Krankenpflege ohne
Bettenaufziige geradezu unmoglich
ware. Bei Hutter wurden denn auch
bereits vor dem Ersten Weltkrieg
Bettenaufziige gebaut. Damals wie
heutewerden hier besondere Anfor-
derungen gestellt. Bettenaufziige
missen erschitterungsarm fahren
und besonders sanft beschleunigen
und bremsen. Selbstverstandlich
muf dieKabinebindighalten, denn
schon beim kleinsten Ho6henunter-
schied zwischen Fahrkorb und
FuRboden kénnte man die schweren
Betten kaum noch auf den Flur
schieben, und streiken darf so ein
Aufzug eigentlich auch nicht. Hier
ist HuttersService gefragt, denn ein
gut gewarteter Aufzug 1st zu 99,4
Prl?zent verflgbar - sicherer als die
Pille.

Wahrend man Krankenhausauf-
zlige vielleicht noch aus eigener
Erfahrung kennt, gibt es eineKlasse
von Aufziigen, die die meisten
Menschen nie zu Gesicht bekom-
men: Lastenaufziige. Nehmen wir
Sabine P. Sie ist Géartnerin und
wohnt in einem Bungalow im
Grinen. Im Urlaub mietet sie flr
sich und ihre Familie ein Haus in
Danemark. Mit Aufziigen kommtsie
also nur alle Jubeljahre in direkten

Kontakt. Wenn man de fragen
wirde, ob der Aufzugihrer Meinung
nach zu einer der grof3ten Errungen-
schaften des 19. Jahrhunderts ge-
hort, wirde sie vermutlich sagen,
dal sie sich ein Leben ohne Aufzi-
ge problemlosvorstellen kann. Aber
schauen wir mal.

Heute hat Sabine P. sich einen
Tag frei genommen. Die Sonne
scheint und sie schnippelt sich eine
Bananein ihr MUsli. Die Banane ist
mit einem Bananenelevator vom
Schiff ins Lagerhaus gebracht
worden. Das sind paternosterartige
Vorrichtungen mit Leinentaschen
statt Kabinen. Siekdnnen entweder
am Hafenkai oder direkt auf dem
Schiff installiert sein. Bis in die
1960er hat Hitter beide Sorten
Bananenelevatoren hergestellt. Die
ersten Taschen soll Mercedes
Hutter, die GroBmutter der aktuel-
len Htter-Generation, noch selbst
genaht haben.

Zum Frihstiick trinkt Sabine P.
einen blumigen Darjeeling. Eine
Mischung, die schon seit Jahren ihr
Lieblingstee ist. Die Teesorten, aus
denen er hergestellt wird, lagerten
in der Hamburger Speicherstadt.
Dort sind sie selbstverstandlich mit
einer Spei cherwinde hingekommen.
Sabine P. wirft einen Blick auf die
Post. Zwischen der Werbung und
ein paar Rechnungen ist auch eine



10

HUTTER JOURNAL

Postkarte von einer befreundeten
Kollegin, Uber die sie sich sehr freut
- diegeaber sehr viel spater errei cht
hétte, wenn sie nicht mittels eines
Lastenaufzuges in die moderne
Sortieranlage gekommen ware.
Bevor Sabine P. sich zu ihrem
Einkaufsbummel in der Hamburger

Bettenaufzug,
Hospital zum Heiligen Geist

City aufmacht, ruft se noch schnell
in der Buchhandlung an, um zu
fragen, ob siedas Gartenlexikon, das
se gestern bestellt hat, abholen
kann. Klar, der Grossist hat pinkt-
lich geliefert - Teil seines aufwendi-
gen Logistik-Konzepts ist natirlich
ein Aufzug.

Es verspricht wirklich ein guter
Tag zu werden, die Sonne scheint
immer noch und Sabine P. ergattert
sofort einen Parkplatz. In einem
Kaufhaus findet sie die Stehlampe,
die sie seit Jahren gesucht hat.
Vorsichtig balanciert sie das edle
Stick die Rolltreppe hinunter. Und
wieist siein den 4. Stock gekom-
men? Nachdem sie das Buch abge-
holt hat, ist noch Zeit fur einen
kurzen Museumsbesuch. Si e geht auf
der wunderschonen Treppe des
Museums fir Kunst und Gewerbe in
den ersten Stock und goénnt sich
erstmal einen Kaffee. Dann sieht sie

sich die Ausstellung an. Die sperri-
gen Ausstellungsgegenstande sind
natdrlich nicht Uber die Treppe,
sondern per Hutter-Aufzug an Ort
und Stelle gebracht worden.

Sabine P. hat wirklich einen
erfillten Tag, denn jetzt trifft de
noch eine gute Freundin, mit dersie
ins Theater will. Diese Freundin
weil3 Ubrigens, was sie an A ufziigen
hat. Sie arbeitet in der Harburger
Finanzbehdrde und benutzt dort
taglich den Hdutter-Paternoster.
Wenn sie in die Hamburger Innen-
stadt will, benutzt sie gern den alten
Elbtunnel, der meist nicht anna-
hernd so verst opft ist, wie der neue.
Es ist immer ein kleines A benteuer,
das Auto in den Aufzug zu fahren.
W ére sie zu Ful oder mit dem Fahr-
rad unterwegs, kénntes emit einem
Hitter-Aufzug an die Oberflache
gelangen.

Sabine P. und ihre Freundin
sehen sich ein Stick im Hamburger
Deutschen Schauspielhaus an. Sie
sind begeistert. Von der schauspie-
lerischen Leistung bis hin zum
Buhnenbild tbertrifft die Inszenie-
rung all ihre Erwartungen. Das
Buhnenbildist mittelseines Hlitter-
A ufzugsvom Magazin auf die Bihne
gebracht worden. Seit 1999 konnen
die Blhnenarbeiter dabei klotzen,
statt kleckern. Mit seinen Traum-
malden von 7,5 Metern Hohe, acht
Metern Tiefe und drei Metern Brei-
te ermoglicht der grof3te Aufzug
Hamburgs den Bihnenarbeitern,
ganze Dekorationsteile zu transpor-
tieren. Aber Sabine P. und ihre
Freundin sind langst nicht mehr im
Theater. Zum krénenden Abschlul3
des gelungenen A bends gehen beide
noch etwas essen. Und obwohl die
Kiche des Restaurants im Keller
liegt und ihr Essen ohne Warme-
haube serviert wird, ist es noch
schon hei. Der Speisenaufzug
winscht guten A ppetit!

Wieder hat Sabine P. einen Tag
ihres Lebens verbracht, ohne auch
nur an Aufzlige zu denken. Damit ist
sienicht alein. In meinem Konver-
sationslexikon findet sich eine Liste
wichtiger Errungenschaften aus

Bananen-Elevator, um 1930

Wissenschaft und Tech-
nik. Naturlich kann eine
solche Liste nicht voll-
standig sein, doch wenn
eine Technologie die
Lebensquali tat der Men-
schen so dramatisch
verbessert wie  der
Aufzug, dann ist esschon
Uberraschend, da? mit
A usnahme des Flaschen-
zugs (Archimedes, ca.
236 v. Chr.) vertikaler
Transport mit keinem
Wort erwahntwird. Statt
Hydraulikaufzug, Fang-
vorrichtung oder Treib-
scheibenantrieb findet
man Mordwerkzeuge wie
Maschinengewehr und
raucharmes Schief3pul-
ver, auf das die Mensch-
heit gut héatte verzichten
kénnen.

Die Autoren dieser
Liste gehoren wahr-
scheinlich, wieSabineP,,
zu den Menschen, die

Aby Warburg, Sprof3 der renom-
mierten Bankdynastie, war wohl der
erste Kulturwissenschaftler Uber-
haupt. Kunstgeschichte, Philosophie,
B hnologie — Warburg wollte die
engen Grenzen all dieser Wissen-
schaften sprengen, um herauszuf in-
den, wie stark Bilder die menschli-
che Kultur von der Antike bis zum
jour nalistischen Photo préagen. Dazu
bendtigte er Biicher — waschkor be-
weise Bicher; Biicher in der
Eingangshalle, Bicher im Keller. Sein
Haus in Harvestehude war so voller
Bucher, dal3 man keinen Platz fand,
se zu lesen. Daher nahm Warburg
den Umbau des Nebenhauses, der
Heilwigstral3e 116, zur Bibliothek in
Angriff.

Als 1926 die Kulturwissenschaft-
liche Bibliothek Warburg (KBW)
er6ffnet wurde, waren Bicher
immer noch der einzige D atentr ager
fir Bild und Schrift. Doch die gesam-
te restliche Ausstattung der Biblio-
thek war durch modernste Techno-
logie gepragt. 28 Telephone, ein
Diaprojektor, Rohrpost, ein Perso-
nenaufzug und eine Forderanlage,
erleichterten den Umgang mit den
Bichern. Auf der Forderanlage
gelangten die Blicher automatisch in

Warburg

Blcheraufzaug KBW, 1926

den ebenfalls vorhandenen Blcher-
aufzug, der im Lesesaal endete. Fur
Heinrich Hutter, der beide Aufziige
sowie die Forderanlage baute, war
dies mdglicherweise ein Auftrag
unter vielen, bei dem lediglich das

damals in Deutschland einzigartige
Forderband fUr Blcher ein interes-
santes Konstruktionsproblem dar-
stellte. Aus der Distanz von 75
Jahren sind wir jedoch froh, daf3
unser Grolvater seinen bescheide-
nen Beitrag zu dieser unvergleich-
lichen Bibliothek leisten konnte.
Die Kulturwissenschaftliche Bib-
liothek Warburg war nicht nur
intern vernetzt, sonder n auch engan
die noch junge Hamburger Univer-
sta angeschlossen. Warburgs
Bucherreichtum erganzte die noch
durftig ausgestattete, 1919 gegr in-
dete Hamburger Universitat. Aul3er -
dem o6ffnete Warburg seinen spek-
takuléren ovalen Lesesaal frVor tr&
ge und Veranstaltungen. Warburg
erlebte die KBW nur noch drei Jahre
—er starb 1929. SO mufdte er nicht
mehr miterleben, wie die Bibliothek
1933 vor der nationalsozialistischen
Regierung nach London flichtete
1993 wurde ausdemzuvor kommer-
Ziell genutzten Gebaude in der Heil-
wigstrafle 116 wieder dasWarburg-
Haus. In Zusammenar beit mit der TU
entsteht die Warburg Electronic
Library, durch die eine Vernetzung
madglich wird, von der Aby Warburg
nicht einmal hatte traumen kénnen.

Alter Elbtunnel, Personenaufzug ohne Schacht

A ufzug fahren lassen und die A ufzi-
geumsieherum nicht einmal sehen.
Wenn esum Lastenaufzige geht, ist
das nicht Uberraschend. Das unge-
schulte A uge nimmt sie kaum wahr.
Vor allem bei Unterfluraufziigen
sieht man nur ein as FulBboden
,getarntes’ Dach. Solche Aufzige
sind nur in Ausnahmeféllen ein
Hingucker. Etwa wieder eines unse-
rer Kunden, der seinen Fernseher
nur sehen mag, wenn esauch etwas
zu sehen gibt. Wenn nicht,
verschwindet sein TV-Gerétfernge-
steuert in einem Podest. Zurlck
bleibt eineglatte Hache—allerdings
mit High-Tech-Untergrund.

Im Normalfall dienen L astenauf-
zlige nicht asthetischen Erwagun-
gen, sondern profaner Arbeitser-
leichterung. Vielleicht sehen se
nach langerem Gebrauch nicht
mehr sehr attraktiv aus und flhren
in kalte, schmuddelige Lagerraume,
von deren Existenz man nichts
wissen moéchte. A ber niemand, auch
nicht Sabine P, will wissen, wasdie
Dinge, mit denen wir taglich umge-
hen, in einer Welt ohne Aufzige
kosten wiirden.
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Kulissenaufzug, 1999
Deutsches Schauspielhaus, H amburg

Er riecht nach Holzund ein ganz
kleines bilichen nach Schmierfett.
Sein dezentes Rumoren beruhigt
und versetzt uns in ein mikrochip-
loses, mechanisches Zeitalter zu-
rick. Wer sich auf dieungefahrliche
Weiterfahrt durch Boden oder
Keller macht, kommt dem Rumpeln
nadher. Nach dem letzzmdglichen
Ausstieg weild man, dald man hier
eigentlich nichts zu suchen hat,
denn dann wird aus repréasentativen
HolZurnieren eine Verscha ung aus
groben Brettern. Und dann taucht
die Kette auf: schwarz, massiv,
Olglanzend. Es folgt ein kleiner
Ruck, die Zeit steht fir einen
Moment <ill. Die Fahrt verlauft
sekundenlang horizontal, wahrend
die Kabinein den anderen Schacht
transportiert wird. Der Ausflug im
Paternoster kombiniert Karussell-
fahren mit einem Hauch Geister-
bahn.

Als der Paternoster 1882 in
England erfunden wurde, sah man
vor allem, dal3 dieses vertikal e Fort-
bewegungsmittel in jeder Hinsicht
effizienter war als herkémmliche
Aufziige. Da alle 12 Sekunden eine

D

neue Kabine bereitsteht, verklrzen
sich die Wartezeiten. Auflerdem
bendtigt der Paternoster nur einen
Bruchteil der Energievon A ufziigen.
Das war gerade in der Frihzeit der
A ufziige, als die allgemeine Elektri-
fizierung noch ein Wunschtraum
war, ein wichtiger Faktor. Paternos-
ter sind auRerdem wartungsarm und
viel weniger storanfallig als her-
kémmliche Auf ziige.

Paternoster waren Weiterent-
wicklungen aus der Lastenbef 6de-
rung. Schon um 1780 findet sich im
“Technologi schen Worterbuch” von
Jacobsen eine Definition fir eine
endlose Eimerkette, mit der sich
Wasser oder Erde heben lieR. Dieses
Prinzip scheint urspringlich in
China entwickelt worden zu sein.
Uber Indochina fanden die schrag-
gestellten Endlosschdpfscheiben zu
Beginn des 16. Jahrhunderts den
Weg nach England. Dort wurde die
Technologie weiterentwickelt.
Bereits 1876 beforderte ein einfa-
cher Vorlaufer des Paternosters
Postgliter im Hauptpostamt in
London. Bei dieser Anlage wurde
erstmal s das Kopfiiber-Prinzip aufge-

Hubtir - VKT 2002

Auf der INTERLIFT ‘94
prasentierte die Hutter-
Aufziige GmbH ihre neueste
Entwicklung auf dem Gebiet
von T Uren fir Lastenaufz lge,
die Kabinenabschluf3tir VKT
2002. Die vertikal e Kabi nen-
abschluf3tir VKT 2002 wurde
fur die Ergtinstallation und
auch flr den nachtraglichen
Einbau in Lastenaufzige
entwickelt, wobei die geringe
Schachtbreite einen nicht zu
Ubersehenden Pluspunkt dar-
dellt. Hier wurden die
Vorteile einer modernen,
geregelten Hubtlir in der
Kabine mit einer wider-
standsfahigen, langlebigen
Drehtdr im Schacht erstmal s
optimal kombiniert.

Wiebekannt, sind die Tage

der Lastenaufziige ohne Kabi- v KT 2002, T irbreite 800 bis 3000 mm,
nenabschlul?d gezahlt. Der T trhéhe 1800 bis 3000 mm.
Nachristungsbeschluf? des

Deutsches Aufzugausschusses, die
neueste Umsetzung durch das Sozi-
alministeriumin Niedersachsen und
die aktuelle EN 81 Teil 1+2 sind
hierfur klare Zeichen.

Was bietet die VKT 2002?

Alle Teilesind verzinkt oder aus
Edelstahl, nur die Fligel werden
grundiert geliefert - mit automati-
schem Riucklauf, Schlie3kraft unter
150 N - in Segmenten vormontiert,
mussen nur wenige Teile zusammen -
gefligt werden - laRt sie sich pro-
blemlos mit einer Drehtir kombi-
nieren - die robuste, stabile Kon-
struktion erfordert nur geringe
Einbaumal3e - der geregelte Tiran-
trieb sorgt fur niedrigen Stromver-
brauch durch sein ausgjeglichenes
System - bei Netzausfall sind nur

geringe Kréfte zur T tr6ffnung erfor-
derlich. Zu guter Letz ist auch die
Mont age Ubersichtlich und einfach
bei nur geringer, erforderlicher
Schachtbreite.

Bei nachtraglicher Installation
ist die Ansteuerung Uber vorhande-
nen Riegelmagneten moglich, nur 2
Adern im Hangekabel sind fir
Turkontakt erforderlich, am Kabi-
nenboden missen keine Verande-
rungen vorgenommen werden.
Durch die kurze Einbauzeit ergeben
sich kurze Ausfall zeiten. Zusat zaus-
stattung flr Kabinenanpassung und
Entriegelungskurve ist erhéltlich.
Der Schachtkopf erweist sich in der
Regel als ausrei chend.

Lift-Report

er Paternoster

geben: Die Lastkiibel waren nicht
fest montiert, sondern hingen lose
an einem umlaufenden Transport-
band. Auf diese Weise konnten
Waren nicht nur auf-, sondern auch
abwaérts befordert werden.

Paternogerhochburg Hamburg

Nach einem Englandbesuch im
Jahr 1885 war ein Hamburger Grol3-
kaufmann so Uiberzeugt vom Prinzp
des .Cyclic Elevator’, dal® er einen
solchen Aufzug im Hamburger
Dovenhof installieren liel3.
Hamburg wurde schnell zur Hoch-
burg der Paternoster. Schon 1905
gab esin Hamburg 80 Paternoster,
die etwa 20 Millionen Menschen im
Jahr beforderten. In der Blitezeit
des “Beamtenbaggers” soll es etwa
600 Paternoster in der Hansestadt
gegeben haben.

Im Ubrigen Preuf3en tat man sich
schwer mit dieser neuen Technolo-
gie. Andersalsin frihen Personen-
auf zigen wurde fur den Paternoster
kein Aufzugfilhrer bendtigt. Das
machte den Paternoster zum einzi-
gen Verkehrsmittel, das automa-

tisch fuhr. Fir die Berliner Behérden
sah dasnachzu viel Freiheit ausund
sie befurchteten Kontrollverlust.
Deshalb machte der VDI 1907
Druck und forderte vom Kanzler,
Paternoster vorrangig zu behandel n,
da sie nicht nur effizenter groR3e
Mengen von Passagieren beforder-
ten, sondern auch “sicherer und
billiger in Anlage und Betrieb”
scien. Dem konnte sich auf die
Dauer auch die preuf3ische Birokra-
tie nicht verschlielen und der
Umlaufaufzug trat seinen Siegeszug
an.

Obwohl nicht bekannt ist, wann
die Firma H. Hutter jr. den ersten
Paternoster fertigte, ist doch sicher,
dald sie ihren A nteil an dieser Blite-
zeit hatte. Bis heute laufen zahlrei-
che Hutter-Paternoster, einige
davon seit den 1920er Jahren.

Noch in den 1960ern wies Heinz
Hutter darauf hin, daR ein “Schnell-
fahreraufzug” haufig nur scheinbar
schneller ist als ein Paternoster:
“Bei der Hast, die unserer Zeit ihr
Geprage gibt, ist man haufig
geneigt, Schnellfahreraufziigen
gegenuber dem Paternoster den
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Vorzug zu geben”. Doch in groReren
Birohausern, in denen mehrere
Stockwerke von einer Frma belegt
wurden, zei gten sich die Vorziige des
Paternosters, der gerade auf kurzen
Strecken viel schneller als normale
A ufziige arbeitet. Denn die Zeitfir
das Turoffnen, Einsteigen bei
stehendem Korb, TiurschlieRen,
Druckknopf betétigen und Tur
o6ffnen an der Zielstation sowie
Beschleunigen und Verzogern des
Fahrkorbes fallt weg.

Aus fur den “Beamtenbagger” ?

Dennoch wurde Anfang der 70er
Jahre der Einbau neuer Uml aufauf-

Zlige verboten. Mit den unibertrof-
fen niedrigen Unfallzahlen her-
kémmlicher Aufziige konnte der
Paternoster nicht mithalten. Doch
gerade die Menschen, die besonders
auf Au zlige angewiesen sind, |aft
der Paternoster im Stich. Eltern mit
Kinderwagen, Menschen im Roll-
stuhl oder an Kricken, Handwerker,
die schwere oder sperrige Gerdte mit
sich fihren - sie alle sind von der
Benutzung ausgeschlossen, und
wenn sie sich doch in den Paternos-
ter wagten, kam es gerademit diesen
Personengruppen immer wieder zu
Unféallen. Wenn es etwa dlteren oder
gehbehinderten Personen nicht
gelang, innerhalb weniger Sekun-

Der Patemoster versprach schon in unserem Katalog von 1912 Bequemlichkeit

den eine Kabine zu betreten oder zu
verlassen. Auch Versuche, Lasten
wie Leitern, Schubkarren oder
Kuhlschréanke zu transportieren,
schlugen verstandlicherweise oft
fehl. AuRerdem stellte der Uml auf-
aufzug fir Besucher, die noch nie
einen Paternoster gesehen hatten,
eine Herausforderung dar.

Schonfrist

Bereitsin der A ufzugsverordnung
von 1972 wurde festgelegt, diese
Urviehcher der vertikalen Perso-
nenbeférderungbis Ende 1994 abzu-
schaffen. Ende der 80er Jahre bilde-
te sich ein “Verein zur Rettung der
|etzten Personenumlaufaufziige”, es
gab Unterschriftenaktionen und
nostal gische Presseberichte. Doch
nicht nur Nostal gie, sondern auch
handfestewirtschaftlicheundrecht-
liche Erwagungen fihrten bald dazu,
das Aus fir den Paternoster noch
einmal zu Uberdenken. Es war weder
geklért, welche rechtliche Stellung
Umlauf aufziige im Gebi et der neuen
Bunded @&nder haben sollten, noch
wie die Kosten fir den Einbau neuer
A ufzligeaufgebracht werden sol lten.
Daher dirfen bestehende Anlagen

Paternoster,1912
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wei ter ihren Dienst tun.

Bdse Zungen hatten behauptet,
daR die Aufzugindustrie selbst flr
die Ersetzung aller Paternoster
durch Aufzige war. Zweifellos
hétten sich lukrative A uftréage erge-
ben, wenn die Paternoster, die in
Deutschland zu diesem Zeitpunkt
noch ihre Runden drehten, auf
einen Schlag ausgetauscht worden
waren. Doch bei H Utter ist man stolz
auf die letzten fahrenden Paternos-
ter. Mehrere unserer Monteure
wurden zu einer Zeit eingestellt, als
Umlaufaufziige noch gebaut wurden.
Ihr unvergleichliches Know-How
teilen sie mit ihren jingeren Kolle-
gen, wenn es um die Wartung der
noch laufenden Paternoster geht.
Bei so viel Expertise ist es nicht
Uberraschend, daf} nicht nur alle
Hutter-Paternoster auch durch
Hutter-Service gewartet werden,
sondern diverse weitere Anlagen.
Zwei dieser Paternoster wurden
auRerdem von Hutter-Aufzige
modernisiert. Weiterhin ist Hitter
eine der wenigen Firmen, die auch
heute noch umfangrei che M oderni -
sierungen an Paternostern durch-
fuhrt.

Wer mal wieder — oder viel-
leicht zum ersten Mal im Leben
— Paternoster fahren mochte,
findet den nachsten Paternoster
auf dieser Internet-Adresse:

http://members.surfeu.de/awin/
paternoster.html

things to do in an elevator

Was geschieht, wenn ein Liftfahrer sich nicht an die Konventionen halt?
Der Soziologe Harold Garfinkel hat diese Frage Ende der 60er Jahre fir
alle mdglichen Alltagssituationen untersucht. Er gab seinen Studentinnen
auf, Alltagsrituale zu stéren. Schon mit einfachsten Abweichungen von der
erwarteten Norm kann man bei seinem Gegeniiber eine schillernde Ge-
fuhlspalette von Frustration Uber Wut bis hin zur Panik auslésen. Garfin
kels Experimente haben so viel Furore gemacht, dal3 noch heute amerika-
nische Erstsemester losgeschickt werden, um ihre Umwelt durch ,Garfin-
keln' aus dem Konzept zu bringen. Wer das im Aufzug ausprobieren méch-
te, findet hier ein paar Anregungen

Shauen Je angelegentlich in Thr Portemonnaie oder ihre Handtasche.
Murmeln Sie dabei horbar: Hast Du auch genug Luft da drin?

Halten Se im héchsten Sockwerk die Turen auf und bestehen Sie darauf
zu warten, bis Sie horen, wie der Pfennig, den Sie zwischen Kabine und
Schacht haben fallen lassen, unten ankommt und ,ping’ macht.

Zeichnen Sie ein kleines Kreidequadrat auf dem FuBboden und bestehen
Se darauf, dald dieser Platz lhnen zusteht.

Starren Se eineWeile grinsend einen Mitfahr enden an und verkiinden dann:
"Ich hab' frische Socken an".

Sagen Se den Menschen, Se konnten ihre Aura sehen.
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Der Sponsor

Die Mannschaft der T US Dassendorf

Fulball begann sich in Hamburg
zu etablieren als 1876, im Grin-
dungsjahr der Hrma Hitter, die
Shiler des Johanneums erstmals
die Regeln dieses Sports nieder-
schrieben. Ganz so alt ist die Turn-
und Sportvereinigung D assendorf
noch nicht.Aber als der Verein 1948
gegriindet wurde, hatten die ersten

25 Mitglieder vor allem FuRball im
Sinn.Heute gehort ein knappes Drit-
tel der 3.000-elengemeinde
Dassendorf zumVerein,in dem mitt-
lerweile elf weitere Sportarten
betrieben werden. Ful3ball ist aber
immer noch das Herzstiick des
Vereins. eit 1994 pendeln die 1.
Herren der TuS Dassendo rf nun auch

Die Liftfahrt -

, Elevator-Sickness'

Uber die Reise im Aufzug ist nur
wenig bekannt. Und dal3, obwohl
mit diesem Massentransportmit tel
téglich Millionen von Menschen
befordert werden und man beispi els-
wei se davon ausgeht, das ein durch-
schnittlicher New Yorker bis zu 8
Minuten taglich im Lift verbringt.

Als man begann, Personenaufzi-
ge zu bauen, erhielt dieses neue
Verkehrsmittel allerdings grole
Aufmerksamkeit. So erregte in den
1890er Jahren eine ratselhafte
Krankheit namens ,Elevator Sick-
ness’ grof3e Besorgnis. Man vermu-
tete, dal3 wéhrend der Liftfahrt nicht
ale Korperteile  gleichzeitig
beschleunigt wirden und empfahl
den Patienten, sich mit Kopf und
Ricken an die Kabinenwand zu pres-
sen, um dieses Ubel zu verhindern.
Tatsachlich kann Mitfahrende gele-
gentlich eine Art Reisekrankheitim
Aufzug befallen. Eine U ntersuchung
aus den 1970er Jahren hat festge-
stellt, daf3 die Symptome (Schwin-
del und Ubelkeit) mit zunehmen-
dem Alter stark abnehmen, weil
Vertikalreisendesich mit der Zeitan
die verwirrte Gleichgewichtsemp-
findung gewdhnen.

Aufzug ist Aufstieg

Schon 20 Jahre nachdem die
ersten Lifte durch amerikanische
Wolkenkratzer sausten, klagten nur
noch Européer, diesich in amerika-
nische Schnellifte verirrt hatten,
Uber sonderbare Befindlichkeit ssto-

Der Reiseautor Arthur
Holitscher beschrieb 1912 eine
turbulente Fahrt. Man wirde
meinen, es ginge um eine Achter-
bahn, wenn er nicht wiederhol t die
Stockwerksanzeige in der Kabine
erwahnen wirde: “Hinauf geht's ja
noch — aber hinunter! Die Zahlen
flitzen an den inneren Tlren der
Stockwerke in absteigender Rich-
tung vorbei. Ungefahr bei Nummer
35 schieft einem der Magen mit
einem Ruck inwendig zur Schadel -
decke hinauf, hipft dort ein
biRchen, wie ein Kinderluftballon
an den Plafond, und bleibt dann
stehen. Wie bei Nummer 7 der
Elevator anfangt, etwas |langsamer
zu fahren, sinkt der Magen infolge
des veranderten Tempos sachte,
sachte auf seinen vorgeschriebenen
Platz zuriick, man hat selber wahr-
haftig einen Lift im Leib und wenn
auf der Tlr innen Nr. 1 erscheint,
hipft einem der Magen auf leiser
Gummisohle drei-, viermal auf den
Gedarmen herum, die das nicht
vertragen und sich baumen, und
steht dann still.”

Doch fir viele nicht ganz so
empfindliche Lif tfahrer gehdrte der
Aufzug zum Inbegriff der Moder-
nitat, zu einer Zeit, in der ales
stromlinienférmig  und immer
schneller wurde, in der Technik ein
neues Lebensgefiihl, jaeine bessere
Welt schaffen sollte. Dann war der
Tonfall begeistert: es‘rasen dielLifts
lautlos. Flammtafelchen funkeln
auf, gringleiRend, rotgleil3end...
Bei allen Liftfihrern leuchtet’s.’
(Alfred Kerr). Die Befurchtung,

rungen.

nicht mehr von der Kreis in die
Bezirksliga und zurtick. Das haben
sie einem Dassendorfer Fuf3baller
der (fast) ersten Sunde zu verdan-
ken, Ginter Wunder. Mit seiner
Unterstiitzung lie3en die 1. Herren
der TuS Dassendorf bald auch die
Bezirksliga hinter sich. Die Trikots
der Mannschaft liel3 der zurlckhal-

tende Sponsor jedoch leer. 1998
sprang  Hutter-Aufzige in die
Bresche und ist seitdem Trikot-
Werbepartner der TuS. Schon eine
Saison spater gelang den Dassen-
dorfern der Aufstieg in die Oberli-
ga. Hutter-Aufziige wiinscht weiter-
hin "aufwarts bitte" — die Regional-
liga ruft.

ein Abenteuer

einzel ne Korperteilekdnntenunter-
schiedlich schnell beschleunigt
werden, d<tellte sich als absurd
heraus. Ebensowie die A ngst vor der
ungeheuren Geschwindigkeit, die
nach der Einfihrung der Eisenbahn
die Gemditer jahrelang beschéftigte.
Damal s glaubten bedéchtige Zeitge-
nossen ernsthaft, se kdonnten die
ung eheuren Geschwindigkeiten (ca
30 kmh) der frihen Dampfrdsser
nicht aushalten. Wer sich heute
angesichts neuer Technologien
unbehaglich fuhlt, wirdwahrschein-
lich ohne nachzudenken mit der
Bahn fahren oder in einen Aufzug
deigen, sich aber vielleicht fragen,
ob mobiles Telephonieren dasHirn
wie in einer Mikrowel le gart.

Sicherer als Treppen

Der Aufzug gilt dagegen als das
sichersteVerkehrsmittel Uberhaupt.
Vielleicht nicht ganz so sicher wie
Zahneputzen oder auf dem Sofa
sitzen, aber doch sicherer als Trep-
pensteigen. Auch der von Holit-
scher beschriebene  Lift im Leib’
fahrt langst nicht mehr mit, welil
Beschleunigung und Bremsung
bestens reguliert sind. Das nimmt
der Aufzugfahrt viel von ihrem
ehemals abenteuerlichen Charak-
ter. Einen Kick vermittelt heute
allenfalls noch das Paternosterfah-
ren, vor allem, wenn man sich dazu
Uberwinden kann, das Ein- und
Aussteigen durch einen Sprung
vorzuziehen. Fir die von Holitscher
beschriebenen Erfahrung miRdte
man sich heute in einen Freifall-

Aufzug begeben.

Dabei eignetsich der Aufazugwie
vielleicht kein zweiter Ort, die
Anforderungen sichtbar zu machen,
die die stddtische Zivilisation an
jeden einzelnen von uns stellt.
Schon zu Beginn des 20. Jahrhun-
dert s bemerkte der Soziol oge Georg
Simmel: “Vor der Ausbildung der
Omnibusse, Eisenbahnen und Stra-
fenbahnen im 19. Jahrhundert
waren die Menschen (berhaupt
nicht in der Lage, sich minuten- bis
stundenlang gegenseitig anblicken
zu kdénnen oder zu missen, ohne
miteinander zu sprechen.” Wenn das
schon far offentliche Verkehrsmit-
tel gilt, sotrifft eserst recht auf den
Aufzug zu, in dem man in der Regel
den Blick weder durch die Land-
schaft schweifen lassen kann, noch
Zeit zum Lesen hat, um seine U nab-
hangigkeit gegentber den Mitfah-
renden zu zeigen.

Als es noch Liftboys gab, konn-
ten sie all die sorgfaltigen Bemi-
hungen der Aufzugfahrenden, nicht
miteinander in Kontakt zu treten,
wie Blitzableiter auf sich ziehen und
neutralisieren. Mit dem Liftboy
waren Gesprache moglich. Wenn
man Ringelnatz und Thomas Mann
glaubt, konnte man sogar mit ihm
flirten. Zweifel sohne eine sehr effi-
ziente Methode, die Spannung zu
entladen, die durch die rdumliche
Enge im Lift entsteht. Eine andere
Moglichkeit, der Unpersonlichkeit
des Aufzugs etwas entgegenzusetzen,
haben Liftboys unserer Tage in
Bombay gefunden: Sie schmiicken
Jjhre' Aufziige mit Heiligenbildern.
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Zivilisationsball ett

Alltag in der Zivilisation, das
bedeutet eine Reihe von routiniert
ablaufenden kleinen Theaterse-
nen, die meist nur ein Ziel haben:
Nicht-Ereignise. Man fahrt nicht
Aufzug, um nette neue Leute
kennenzulernen oder der Welt eine
besonders elegante Krawatte oder
ein Designerkostim vorzufihren.
Wenn man sich nicht gerade in
einem Panorama-Aufzug befindet,
kann man auch keine schone
A ussi cht bewundern. Kurz man will
unaufféllig bleiben, man ist ,nicht
da’. Man winscht beim Aufzugfah-
ren ebensowenig Kontakt zu den
Mitrei senden wiein anderen Trans
portsituationen. Gerade im Lift
fihrt das zu einem Minimalismus
dessen, was Uberhaupt geschehen
kann. Ist man im Aufzug nicht
alein, dann wird die Gemei nsch aft
der Vertikalreisenden einmitig das
Stuck ,Liftfahrt’ auffihren. Darin
sind drei Rollen zu verteilen: die
etablierten Insassen, die Zustei gen-
den und die A ussteigenden.

Als Zusteigende wirft man einen

schnellen Blick: Fahrt Quasi modo
mit? Oder jemand, der schon so
aussieht, als wirde er streng
riechen? Wo stelle ich mich also
hin? Doch viel Zeit bleibt nicht fir
diese erste Orientierung, sonst
kénnten die Insassen denken, ich
starre sie an. Und auch die Insassen
muissen mit ihren Augen irgendwo
hin, wennich also nicht meinerseits
angestarrt werden will, sehe ich am
Besten auf den Boden oder die
Stockwerksanzeige, denn Blick-

kontakt ist unerwiinscht. Auch das
Aussteigen will sorgféltig kalkuliert
sein. Wird es mir gelingen, mich
2wischen der Frau mit dem sperrigen
Einkaufskorb und dem korpul enten
Herren zur TUr durchzuschlangeln
und wenn ja, wie lange wird es
dauern? Wenn ich zu frih losgehe,
wird noch wahrend der Fahrt der
Platz in Tarndhe knapp. Zu spat,
dann halteich die Weiterfahrenden
auf. Ah, die Frau und ihr Einkaufs-
korb sind kein Problem mehr, sie
steigen vor mir aus. Aufatmen!
Denn der Platzim A ufzugist knapp

Mitarbeiter

damals

Biskurznach dem Zweiten Welt
krieg bedeutete ,Familienunterneh-
men'‘ nicht nur, da3dieFirmain der
Hand einer Familie ist. Damals hiel3
es auch, daR’ der Chef Aufgaben
Ubernahm, die heute unvorstellbar
waren. Die Firma Ubte beispiels-
weise fUr gestandene Mitarbeiter
Bankfunktionen aus. Arbeiter
wurden noch in den 1950ern bar
bezahlt. Wer sparen wollte, liel3
einen Teil seines Lohnsim Safe des
Chefs. Wenn esum die A ushildung
ging, wurde der Lehrherr gar zum
Teilzeit-Erziehungsberechtigten.
Wie schon sein Vater nahm Hein-
rich Hitter diese Rolle sehr ernst
und begegnete seinen L ehrlingen
fast wie seinen eigenen Kindern:
streng, gerechtund mit vaterlichem
Wohlwollen.

Ein ehemaliger Mitarbeiter erin-
nerte sich daran, wahrend seiner
Lehrzeit in den 50er Jahren einen
Anzug gesehen zu haben, der ihm
partout nicht mehr aus dem Kopf
ging. Seine Mutter konnte ihm das
teure Stick nicht kaufen: Es sollte
immerhin flinfzehn Mark kosten.
Der Lehrling ging al sozum Chef und
bat um einen Vorschuf3. Heinrich
Htter liel3 sich Uberzeugen, dald der
Anzug lebensnotwendig war und
fragte, wie der Lehrling diese Sum-
me zurtickzahlen wollte. Der schlug
2wei Drittel seines Wochenlohns —
eine Mark — vor. "Das ist doch viel
2u viel, Junge, sagen wir 50 Pfennig".

Es ist fraglich, ob der damals
15Jahrige nach 30 Wochen Raten-
zahlung nicht schon aus seinem
Traumanzug herausgewachsen war.
Doch wie viele andere blieb er der
Firmabis zur Rente treu.

Ehemaliger Mitarbeiter mit Laufkat zen-
flasche, 50 to Nutzlast

bemessen. Das muf} er sein, damit
nicht zu viele Mitfahrer einsteigen
und die Uberlasteinrichtung audo-
sen. A ber selbst wenn sielangst auf
Tuchfihlung gegangen sind, verhal-
tensich Liftreisende fir gewdhnlich
s0, als sei immer und fir alle genug
Platz Ich riickealso nur zentimeter-
weise von dem Ellenbogen weg, der
sich in meine rechte Seite bohrt.
Auch der korpulente Herr rickt
vorsichtigin dieentstandene Liicke.
Jetzt rickt der Ellenbogenbesitzer
etwas nach. Kurz, alle sind gerlickt.
Das allgemeine Riucken spielt sich
kaum wahrnehmbar ab undist doch
durchchoreographiert wie ein
Ballett.

Man kann sagen, dal dieses
Ricken, zusammen mit der Frage,
wer wann wohin sieht, das A ufzug-
fahren mindestens so komplex wie
den Tanz der Bienen macht - aller-
dingsist es weit weniger erforscht.
Solche Alltagsszenen ,spielt’ man
wie im Schlaf. Die Regelnlernt man
ohnezu wissen wie. Soist manin der
L age, seine Handlungen mit den

anderen Liftinsassen zu koordinie-
ren und das Ziel ist immer noch:
Nicht-Ereignisse. Kein Zusammen-
stol3, keine bosen Blicke, keine
gehassigen Bemerkungen Uber
Mundgeruch oder Schuppen.

So gestaltet sich die Vertikalrei-
se fast immer reibungdos. Und das,
obwohl sich Wildfremde nirgends
auf so begrenzzem Raum so nah
kommen wie im A ufzug. DasPoten-
tial fur (unerfreuliche) zwischen-
menschliche Ereignisse ist also
hochverdichtet. Doch - anders als
im StralRenverkehr - kommt es nicht
2ur Explosion. Zwischen Autofahre-
rinnen, Ful’gangerinnen und Rad-
fahrerlnnen sind Pobeleien und
andere aggressive Aktelangst an der
Tagesordnung. Uber das Liftfahren
wird nichts Vergleichbares berich-
tet. Der Aufzug ist demnach nicht
nur das sicherste, sondern auch das
bei Weitem zvilisierteste Verkehrs-
mittel der Welt.

Mitarbeiter

Unser Mitarbeiter ist 2445 Jahre
alt und arbeitet seit 730 Jahren bei
Hutter. Er ist unglaublich vielseitig
und dennoch trotz seines wahrlich
erstaunlichen Alters lernbereit.
Daher ist er immer noch Auszubil-
dender; gleichzeitigister als Schlos
ser so versiert wie as Dreher,
Lackierer, Aufzugsmonteur, Servi-
cemeister sowie Fertigungs und
Konstruktionsleiter. D artiber hinaus
ist er technischer Zeichner, versteht
sich auf technische Projektierung
und Konstruktion. Auch kaufman-
nische Bereiche sind ihm selbstver-
standlich geléaufig, ob es nun um
Sekretari atsaufgaben, Sachbearbei-
tung, Finanzbuchhaltung oder
Einkauf und Vertrieb geht. Diese
Vielseitigkeit ist ein unschéatzbares
Kapital. Qualitatskontrolle? Kein
Problem, denn der Hutter-Mitarbei-
ter ist immer an 60 verschiedenen
Orten gleichzeitig und seine 120
Hande kénnen jederzeit zupacken.

Zum Feierabend hin |6st sich
dieses geradezu legenddre Wesen
allerdings in 60 Individuen auf.
Doch die Vielseitigkeit des Hutter-
Teams setzt sich auch in der Freizeit
fort. Dawird eine grofRRe Anzahl von
Sportarten betrieben: Mountainbi-
king, Golf, Schiel3en, Aerobic,
Schwimmen, Fu3ball, Tischtennis,
Reiten und Joggen sind nur einige
davon. Ebenso breit gefachertist die
Palette der ausgelibten Hobbies:
Theaterbesuche, Lesen, Reisen,

heute

Heimwerken, Gartengestaltung,
Gemeindearbeit, Kochen, Photo-
graphieren etc. gehoren fest zum
Leben unserer Mitarbeiterl nnen.

Wenn sie nicht Sport treiben,
ihren Hobbies nachgehen oder sich
ganzeinfach mitihren Partnerinnen
und Kindern entspannen, haben
immerhin fast 70% der Mitarbeiter-
Innen auch privat Kontakt zueinan-
der. Freundschaftliche Beziehungen
im Job gehdren laut einer aktuellen
Studie des Gallup Instituts zu den
wichtigsten Indikatoren fir Zufrie-
denheit am Arbeitsplatz. Also ist es
nicht Uberraschend, aber um so
erfreulicher, dald knapp 80% unserer
Mitarbeiterinnen unter anderem
wegen des guten Betriebsklimasgern
bei H Utter arbeiten. Gut 60% schaét-
zen es aber auch, dal3ihreArbeit bei
Hltter abwechdungsreich ist.

Dasi s gut so, denn dieFertigung
und Montage jedes einzelnen
Hutter-A ufzugs stellt taglich neue
Anforderungen. Sie werden immer
wieder gemeistert, weil alle an
einem Strang Ziehen. Dann ist es
bi sweilen tatsachlich so, alswére da
nur ein Mitarbeiter und wenn man
das Team fragt, wen sie zum Mitar-
beiter des Jahres wahlen wirden,
antworten nicht wenige: "Alle".
Und genauso ist esl
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Der lyrische Lift

Paris brennt

Von den Kirchturmmasten von St. Sul pice
Fliegen die Engel auf

In unsichtbaren Lifts

Es singen Pianolas

Angelus

5 Uhr frih

Ivan Gall (1921)
Was der Liftboy aufRert

Fahrstuhl ahoi!

Ich bin der Boy

An Silbersteins Lift.

Bin ich einmal nicht dabei,

Reillen alle Stricke entzwei

Und zermalmt oder zerquetscht, wen's gerade trifft.

A ber wenn ich bediene,

Saust die Maschine

Im Nu

A us dem Hochparterre bis zum dritten.

Um ein Trinkgeld darf ich nicht bitten,

Aber feine Herrschaf ten driicken ein Auge zu.

Am Zahltage sagte Herr Silberstein:
Ich dirfe stolz auf den Posten sein,
Wo ich immerfort stiege,

Und ich beka@me nur kleines Sal &r,
Weils fur den Lift so geeignet war’,
weil ich so wenig wiege.

Dalernt man so allerlei,

Und daist viel Verantwortung bei.

Aber ich kenne schon meine Kunden.

Dahat’s eine auf mich abgesehn,

So eine dicke mit rundem

Busen, die will mir den Kopf verdrehn.

Und dablieb der Fahrstuhl im Dachstuhl stehn.
Und da meinte sie, mifdte was geschehn,

Und da hat sie pl 6tzlich entbunden.

Das geht so ungefahr:

Bitte sehr! Immer herein!

Wer will noch mal von unten geliftet sein?
So 2, 4, 8 Hal t! Nicht mehr!

RRRRRI!

Unsereinsleidet am Nervenschock.

Das kann auch nicht jeder.

Halt!!!

Meine Damen, bitte schén! Zwischenstock!
A bteilung Knochen und Leder!

Joachim Ringelnatz (1921)
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Lift

Der Lift halt im siebzehnten Stock. Die T lre
Geht auf, niemand steigt ein, niemand
Steigt aus, ein leerer Korridor...

aus Jurgen Becker, "Lift" (1977)

HUTTER HEUTE

Die Uhr zeigt 7, es wird schon geschnitten.

(Unser Standort: die Fertigungshalle in der Mitten).
Vom Schneiden, vom Kanten, vom Stapeln und Bohren
drohnt es unsziemlich grell in den Ohren.

Die Siemensstr. 11 fullt sich zu friher Stund’,
dann wird es laut, dann geht es rund.

Die Hutter-Drehtir ist seit langem gefragt
auch die Hubtlr ist duRert angesagt.

Fir Schréagaufziige, unsere “Hutter-Spezialitat”
wird so manches gewichtige Teil gesigt.

Das dauert auch eine geraume Zeit,

dann ist das gewal tige Stiick lieferbereit.

In einer Ecke stehen die Kabi nenwande gerade
aus geschliffenem Edel stahl und mit Glaseinlage;
FuRboden nach Wunsch: Gramablend oder Stahl:
der Kunde hat bei unsimmer die Wahl.

Werksleiter T horsten Kittner hat sein Auge drauf,
daRall die Arbeit nimmt richtig und zigig ihren Lauf.
Er hat mehrere Gruppenleiter zur Seite stehen,

so kann die Arbeit termingemald vonstatten gehen.

Viele hand- oder maschinell gefertigte Teile verlassen die Halle,
Tragrahmen, Rollengerist und Schienen - Insider kennen sie alle.
Die Monteure am Bau, die Zeichnung im Blick, missen ackern,
fugen all es zusammen - und das wochenlang ohne zu meckern.

Gehen wir im Hitter-Gebaude die Treppe in den 1. Stock hinan,
wird esleiser, doch nicht ruhiger, auch hier wird viel getan.
Dasitzen T B, der Einkauf, Vertrieb und die Firmenleitung

und héren von unten noch Gedrdhn aus der Fertigung.

Telefon, Fax und Computer lassen hier niemanden ruh'n,

um unsere Kunden bemiht, haben wir alle Hande voll zu tun.
Dawird gezeichnet, bestellt, telefoniert und geschrieben,
und das - es kann durchaus passier'n - mal bisabends um 7.

Achim Htter war bestimmt der jingste Chef, vom Alter her,
stieg wahrend des Studiums schon ein ohne Gegenwehr.

Mit Weitblick, Energie und recht viel Mut;

gab eine neue Richtungvor - das tat der Firma gut.

International itat ist fir ihn Selbstverstandlichkeit,

zu Weltreisen ist er allzeit bereit.

Zum Verbandsvorsitzenden fur Aufzugstechnik gewéhlt,
ist er mit der Branche so gut wie vermahlt.

Dawar es dann auch abzusehen,

auch ein AHU kann soviel Arbeit nicht Uberstehen.
Der jlingere Bruder, nachdem er das Studium gepackt,
kam ein Jahr darauf, gut gelaunt und gekleidet exakt.

Der genial e Vertriebstyp, Bernd HUtter, wurde da geboren,
Frau HUtter kiindigte ihn an - das ist nicht gelogen -
siewulde von anderen Firmen unter der Hand:
als“Auftragsmaschine” ist er schon bekannt!

Und das ist beruhigend, die A uftragsbiicher sind voll,
nun seit 2 Jahren weit Uber dem Sall.

Das T B wei R manchmal nicht mehr her und nicht hin,
da macht nur eine groRere Konstruktionsabteilung Sinn.

Der Konstruktiondeiter Herr Linser hat allesim Hirn,
kennt jedes Detail - dabietet ihm keiner die Stirn.
Als er nach einer OP aus dem Schlaf erwachte,

er nur an seine allererste A nlagezei chnung dachte.

Inge Meysel ist die Mutter der Nation, aber die Mutter der Mtter,
haben wir hier im Haus: unsere Swantje HUtter!

Die werte Dame verwdhnt uns mit StiRem und Kuchen

und hat ein Ohr fir Jedermanns Sorgen bei Birobesuchen.

Die Abteilung Einkauf untersteht ihr seit langer Zeit:
Bestellungen und Lieferscheine liegen in Haufen bereit,

doch erst recht ist der Tisch voll, wenn Herr Anderfuhr verreist
und |akt sein Blro mit allen Akten fir eine Weile verwaist.

Es gabe noch viel zu berichten von diesem quirligen Orte,

doch wir sind fur Taten statt grofRer Worte.

Die 125 Jahr-Feier steht an, und daswird ein groRes Fest,

mit Stolz und Freude kann man wohl feiern - und das auf's Best!

Ursula Ebert (2001), Vertriebsassistentin H (itter-Aufziige
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Der Aufzug als Star

Liftfahren ist nicht nur bequem
und sicherer als Treppensteigen - es
ist auch fast immer umsonst. A nde-
rerseits ist die vertikale Rei se meist
extrem kurz. Und es ist wahr, der
A ufzug vermittelt - anders als viel-
leicht das Auto - kein Gefthl von

Romanen der 1920er wurde dem
Liftboy nicht selten eine steile
Karriere angedichtet. Waéhrend
tatsachliche Liftboys unterbezahlt
waren und auf der Karriereleiter
ganz unten standen, blieben ihre
literarischen Kollegen meist nicht
lange im Lift. Als Prototypen der
neuen Leistungsyesellschaft gelang

beide Komponenten verbunden.
Zunéchst kommen sich der alternde
Bodyguard und Geheimdienstler
(Clint Eastwood) und seine junge
Kollegin (Rene Russo) im Aufzug
naher. Das Showdown am Ende des
Films spielt sich ebenfallsin einem
Aufzug ab. Der Bodyguard kann
verhindern, dal3 ein Ex-CIA-Agent

Personenaufziige im A ulRenschachtgertist mit FulRBbodenheizung und warmegedammten Kabinenpaneelen. SAT 1, Berlin

Unabhéangigkeit und Freiheit. Das
war nicht immer so. In den 1920ern
wuflte man: Im Aufzug kann die
neue technologische Dimensi on der
Welt auch von denen erlebt werden,
die zu Hause noch auf Gasbel euch-
tung angewiesen sind und sich nie
ein eigenes Auto wirden leisten
konnen. Kein Wunder also, dal
Aufzliige in Reisebeschreibungen,
Romanen und Gedichten ins
Rampenlicht gestellt wurden. Man
wullte aulerdem: Aufzug st
A ufstieg. Und aus der Tatsache, dal3
im Aufzug Menschen mit ihrer
gesamten sexuellen Anziehungs-
kraft auf engstem Raum zusammen-
kamen, liel3 sich ebenfalls Kapital
schlagen.

Liftboys

Fixpunkt dieser explosiven Stim-
mung war der Liftboy. Wie Thomas
Manns Felix Krull, der nach dem
Bankrott und Selbstmord seines
Vaters nach Paris geht, sich dort
Armand nennt und Liftboy wird,
wollten viele literarische Liftboys
“hoch hinaus”. An dieser fast ausge-
storbenen Berufsgruppe lieflen sich
bestensdie Umbriiche der modernen
Welt zeigen. Die kurzen Episoden,
die sich in Aufzigen abspielten,
erhielten durch den Liftboy, der sie
alle miterlebte, einen Zusammen-
hang. AuRBerdem verkorperten die
Liftboys selbst einen neuen
Menschentyp: Siewaren nicht mehr
Uber ihre Familie defi niert und wirk-
ten alsstiinden sie aufRerhal b gesell-
schaftlicher Hierarchien. In den

ihnen mit Charmeund Kénnen bald
ein phanomenaler Aufstieg. Den
Aufzug nutzten sie dabei wie einen
vornehmen Club, in dem sich die
richtigen Kontakte kniipfen liefl3en.

Zumindest in so mancher Phan-
tasieistder A ufzugein Ortfir eroti-
sche Begegnungen. Man kennt das
aus der Werbung, wenn ein unauf-
falliger und schméchtiger junger
Mann einen Aufzug betritt, in dem
vor ihm ein Waschbrettbauchadonis
fuhr, der ein besonders erregendes
Raserwasser benutzt. Dader A ufzug
noch immer danach riecht, stirzt
sich eine attraktive Frau auf den
Hanfling. Wahrend man im wahren
Leben so tut, als sei man gar nicht
da, egal ob Mr. U niversum oder Miss
World mitfahren, macht sich auch
dasKino die verdichtete Atmaosph&-
re im Lift zu nutze. In Billy Wilders
Appartment (1959) st Shirley
Maclaine alsLiftgirl das Objekt der
Begierde. Der Film stellt den Aufzug
als einzigen Ort in einem grof3en
Unternehmen dar, in dem die
betriebliche Hierarchie aufgeh oben
ist. Alle missen den A ufzug benut-
zen, sei es der kleine Buchhalter
oder der Chef. Natlrlich verlieben
sich beide in das Liftgirl.

Showdown im Lift

Dramatischer wird es, wenn sich
dieSpannungen nichtin einer eroti-
schen Explosion entladen kénnen,
weil man etwamitseinemMdrder im
Lift eingesperrt ist. In Wolfgang
Petersens HIm In the Line of Fire -
Die zweite Chance (1993) werden

den Prasidenten ermordet. Er folgt
dem Killer (John Malkovic) ineinen
Panoramalift. Der Killer entwaffnet
ihn und Eastwood bleibt nur noch
das Mikrophon, mit dem er den
Scharfschitzen verschlisselte An-
weisungen gibt, wohin sie schiellen
sollen, damit sie den Attentéater
treffen und nicht ihn.

Aus fast ganz alltaglichen
Menschen und Konflikten baut sich

Teilverglaster Personenaufzug, Cinemaxx

die Spannung in Abwarts (1984 mit
Gotz George) auf. Die Dramatik
entsteht erst, weil der A ufzug stek-

kenbleibt und die Akteure nun
aufeinander angewiesen sind, statt
nach einer ereignislosen Fahrt
wi eder ihre eigenen Wege zu gehen.
In DieHard (1987) mit Bruce Willis
stehen nicht nur Aufziige, sondern
auch ihre Schéchte im Vordergrund.
Willis hal sbrecherische Akrobatik
wird mit spektakul &ren Kameraein-
stellungen untermalt und seitdem
ist ein weiteres Gebiet im Grof3-
stadtdschungel filmisch erschlos
sen.

Auftritt Aufzug

Natirlich kommen Aufzliige auch
auf der Theaterblhne vor. Bereits
1885 wurde in New York eine Farce
mit dem Titel De Aufzug aufge-
fuhrt. Die Buhne war as Uberdi-
mensionale Liftkabine gestaltet, in
der eine Gesellschaft von Geburts-
tagsgasten steckenbleibt. Last, but
not least ware noch das Musical zu
nennen. In Sweet Charity geht
Charity Hope Valentine, eine Hure
mit Herz, auf der Suche nach etwas
Kultur und einem Mann, der sie
nicht wie Dreck behandelt in den
YMCA. Dort mu3 sie den Aufzug
benutzen.

Anfang der 1990er Jahreklingel-
te bei Hutter-Aufziige das Telephon
und das Hamburger St. Pauli Thea-
ter war dran. FUr ihre Inszenierung
von Sweet Charity suchten sie eine
bihnentaugliche A ufzugkabine. Im
Zuge einer Modernisierung hatten
wir gerade einen dekorativen
Aufzug von 1910 ausgjebaut. Die
Kabine, zu schén, um sie zu entsor-
gen, stand mangels einesFirmenmu-
seumsin der Werkshalle.

Kurze Zeit spéter lernt Charityin
eben dieser Kabine den klausr opho-
ben Oscar kennen. Als der Aufzug
steckenbl eibt, hilft Charity Oscar
Uber seine Angst hinweg und hat das
ersse Mal in ihrem Leben einen
Mann kennengelernt, der sie nicht
nur benutzen will. Selbstverstand-
lichist das nur eine Geschichte- das
merkt man schon daran, dal} kein
Hutter-Aufzug Abend fir Abend
steckenbleibt.



